CHRONOLOGIES DES EVENEMENTS

LE METIER DE MARINIER AU XIXe SIECLE, APOGEE ET DECLIN - Sébastien GODARD - Etudiant en histoire!

Dates et événements clés

Avant le XIX® siecle
1642 : ouverture du canal de Briare, reliant la Loire a Paris, renforcant le réle commercial du fleuve.

XVIII® siécle : la Loire est I'axe principal du commerce intérieur frangais. Aux Ponts-de-Cé, une forte
communauté de mariniers se développe.

1772 : suppression de la Communauté des marchands fréquentant la Loire ; I'entretien du fleuve
passe ensuite a I'Etat.

Début du XIX® siécle : apogée de la marine ligérienne

1822 : apparition des premiers bateaux a vapeur a Nantes.

Années 1820 : canalisation de I’Authion et construction de la levée de Belle-Poule (vers 1825).
1830 : achévement du pont Bourguignon aux Ponts-de-Cé.

1833 : calculs de l'ingénieur Rerolle montrant que seules 68 journées par an permettent une
navigation optimale.

1837 (9 décembre) : décision ministérielle de créer un service spécial de la Loire.

1840 (18 juillet) : mise en service effective de ce service pour améliorer la navigabilité.
Années 1840-1850 : modernisation et premieres difficultés

1843 : crue majeure de la Loire.

1844-1846 : construction d’arches mariniéeres sur les ponts des Ponts-de-Cé.

1846 : le chemin de fer atteint Tours.

1847-1848 : reconstruction des ponts Saint-Aubin et Saint-Maurille.

1848 : apogée de la marine aux Ponts-de-Cé (environ 123 mariniers).
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1849 : fin de la reconstruction du grand pont de Saint-Maurille.

1850 : autorisation ministérielle pour la reconstruction des ports (port de la Fillerie, puis Denoue).

1851 : Nantes reliée a Paris par le rail.

1856—1866 : crises naturelles et début du déclin

1856 : crue exceptionnelle (5,57 m aux Ponts-de-Cé) et début d’un recul net du trafic fluvial.

Années 1858-1860 : extension rapide du réseau ferroviaire, concurrence directe pour la Loire.

1862 : aménagement du port de la Copardiére.

1866 : nouvelle crue majeure (5,60 m) ; mise en place partielle de déversoirs dans les digues.

1865-1866 : chute du nombre de mariniers aux Ponts-de-Cé (environ 50—-65).

Années 1870-1890 : effondrement progressif

1870 : guerre franco-prussienne ; crise économique.

1879 : plan Freycinet, tentatives dispersées d’amélioration des voies navigables.

Années 1875-1879 : crise du phylloxéra, affaiblissant I'économie régionale.

1880 : les mariniers deviennent souvent travailleurs indépendants, achetant et revendant eux-
mémes leurs marchandises.

1886 : seulement 17 mariniers recensés aux Ponts-de-Cé ; début des travaux du quai Saint-Maurille
(a vocation surtout sanitaire).

Fin du XIX® — début du XX* siécle : disparition

1900 : il ne reste que trois mariniers aux Ponts-de-Cé.

1903-1914 : un seul marinier encore en activité.

1904 : grandes inondations ; mise en place des épis noyés, trop tardive pour sauver la navigation.

Début du XX siecle : domination du camion et du rail, fin de la marine ligérienne commerciale.

Apres 1918 : abandon définitif du projet de Loire navigable ; la Loire devient surtout un espace
patrimonial et touristique.
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Conclusion

Du XVII® au milieu du XIX® siecle, la Loire est un axe commercial majeur. Mais entre 1840 et 1900,
Iirrégularité du fleuve, I'échec des aménagements, les crises naturelles et surtout la concurrence du
chemin de fer puis de la route provoquent I'effondrement rapide du métier de marinier, symbolisé
aux Ponts-de-Cé par une disparition presque totale en moins de cinquante ans.
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