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Parkings relais : gros enjeu et ajustements ardus

Les 62 parkings relais de la métropole comptent 7 922 places de stationnement. La Métropole tente
d’optimiser leur implantation. Explication avec Bertrand Affilé, vice-président de Nantes Métropole.

Pourquoi ? Comment ?

Quel est I'’enjeu des parkings
relais ?

« Notre objectif est de faire en sorte
que les voitures ne rentrent pas en
cceur d’agglomération », rappelle
Bertrand Affilé, vice-président (PS)
de Nantes métropole délégué aux
stratégies de mobilité. « Les parkings
relais permettent aux usagers de
laisser leur voiture sans que le sta-
tionnement leur coiite dés lors qu’ils
ont un titre de transport de la Semi-
tan (I'opérateur de transports en com-
mun de 'agglomération nantaise). » A
une vingtaine de parkings « sous con-
trole d’accés » (4 609 places) s'ajou-
tent des parkings publics gratuits
(3 313 places). Le taux d’occupation
moyen est de 54 % selon un relevé de
Nantes métropole de novem-
bre 2023.

Combien de nouvelles places ?

« Le dernier parking relais ouvert,
Dugay-Trouin, se situe proche de la
porte d’Armor. Nous avons fait des
extensions a Bouaye, a Neustrie et
le parking porte de Vertou », retrace
I'élu. L'an prochain la capacité du par-
king de la gare de Couéron doublera
(127 places actuellement). Des
implantations voulues « prés des
poles d’échanges structurants », a
I'instar du parking relais de la Babinié-
re, a La Chapelle-sur-Erdre, prochai-
nement étendu & 500 places, & la con-
vergence de la future ligne 6 du tram-
way, du tram-train et du réseau de
bus.

Comment se fait I’évaluation

de leur occupation ?

Pour la vingtaine de parkings gérés
par Nantes métropole gestion servi-
ces, « nous comptabilisons les taux
de remplissage ». Leur saturation
enclenche un projet d'extension. Les
données collectées en 2015 et 2016
a Neustrie et porte de Vertou avaient
ainsi conduit a doubler la capacité du
premier et tripler celle du second.
« Les ouvertures se sont faites
en 2019 et 2020. » La crise sanitaire
et le télétravail avaient rendu I'estima-
tion imprécise. Porte de Vertou, le

Le stationnement sau

« Il'y a toujours eu du monde ici, je
n’ai jamais compris pourquoi »,
observe une automobiliste, en rega-
gnant son véhicule apres le travail.
Comme elle, de nombreux conduc-
teurs stationnent le long du boulevard
de Vendée, cet axe routier pénétrant
dans Nantes dans le prolongement
de I'A83. Le parking sauvage s'étend
sur800 métres, entre la voie de bus et
la route.

Alerté a ce sujet, le vice-président
de Nantes métropole délégué aux
déplacements, Bertrand Affilé (PS),
répond : « Notre difficulté, c’est que
I'on ne connait pas précisément les
besoins de ces automobilistes. » Et
de formuler I'nypothése suivante : « I
peut y avoir du stationnement d’usa-
gers de la ligne 4 (le busway) mais il
existe un parking porte de Vertou. Et
il reste, en moyenne, 400 places
libres tous les jours. » L'élu affirme
qu'aucun projet de parking n’est pré-
vu le long de cette pénétrante.

Pour prendre le busway...
ou enfourcher son vélo

Comme le devine I'élu, une part signi-
ficative des automobilistes se garent
la pour prendre les transports en

Le prochain parking refais, sur le futur site d’échange muitimodal (ligne

a La Chapelle-sur-Erdre, comptera prés de 500 places contre 106 aujourd’hui.

taux d’occupation avoisine les 50 %.
« Le besoin s’est atténué en raison
de nouvelles pratiques », convient
Bertrand Affilé.

Le taux d'occupation moyen de
54 % s'explique par ces parkings
relais dimensionnés avant la crise
sanitaire. Le vice-président cite égale-
ment des parkings sous-utilisés com-
me Frangois-Mitterrand (Saint-Her-
blain) et Beauséjour (Nantes).

Qu’en est-il du parking
controversé de Beauséjour ?

« Beauséjour, aujourd’hui, ce n’est
pas un parking relais mais un par-
king public. Il est trop avancé dans
la ville. A terme, il n’aura plus de rai-
son d’étre », juge I'élu. Le projet d'un
bus a haut niveau de service desser-
vant la route de Vannes depuis la por-
te de Sautron actera la disparition de
I'ouvrage « un peu glauque » au profit
de stationnements agériens.

Comment anticipe-t-on
les nouveaux besoins ?
«On regarde ce qui se passe sur les

réseaux, on nous signale aussi la ou
beaucoup de voitures s’accumu-
lent », détaille I'élu. En réponse, la
Métropole peut installer « un parking
aérien de 80 a 100 places. Pour
nous, ce n'est pas trés cher, a
I'exception du foncier. Si ¢a ne
prend pas, on utilise le terrain pour
faire autre chose ». En revanche, un
parking test saturé peut entrainer
« I'aménagement d’un ou deux
niveaux supplémentaires ».

La commune propriétaire du terrain
peut aussi souhaiter récupérer le ter-
rain afin d’y aménager un équipe-
ment. Le parking Bourdonniéres
2 laisse place & une école primaire en
construction (fire par ailleurs).

Combien de temps nécessite
’aménagement d’un nouveau
parking relais ?

« Ce n'est jamais immédiat, précise
Bertrand Affilé. Cela nécessite une
étude, une délibération, le recrute-
ment d’un architecte et d’'un maitre
d’ceuvre puis les travaux. Soit quatre
acinqg ans. »

vage boulevard de Vendée i

Le stationnement sauvage perdure boulevard de Vendée, a Nantes.

commun. Le busway s’arréte toutes
les trois minutes aux arréts Bourdon-
niéres, Mauvoisins et Clos-Toreau aux
heures de pointe. « Je vois aussi des
gens qui se garent ici et sortent leur
vélo du coffre », indique une habi-
tuée.

Aux Bourdonnieres, un parking
relais de 237 places subsiste. L'autre,
d’une centaine d’emplacements, a
été supprimé courant 2023 pour y
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aménager une école. « Le terrain
appartientala Ville de Nantes quien
avait besoin », justifie Bertrand Affilé.

Les usagers décrivent un P + R
Bourdonniéeres fréquemment saturé.
« Ce matin, j'étais la a 8 h 10. Il restait
60 places, témoigne une automobilis-
te. Dés 8 h 13, ca commencait a deve-
nir tendu. » Pour d'autres, hors de
question de changer d’habitudes :
« Je ne vais pas arriver une demi-

.
6 du tramway, tram-train, bus) de la Babiniere,
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Vers un titre voiture-vélo ?

«Des gens arrivent en voiture sur les
parkings relais et poursuivent leur
trajet a vélo, observe Bertrand Affilé.
On se demande s’il n'y a pas lieu de
construire une offre ol I'automobi-
liste laisse son vélo dans un empla-
cement sécurisé la nuit. » La créa-
tion d'un titre spécifique est envisa-
gée. « Il pourrait étre gratuit parce
que c’est plutét vertueux. Il faudra
délibérer en conseil métropolitain a
ce sujet. »

Que changeront le projet de RER
métropolitain et le cadencement
accru des trains ?

«Nous travaillons avec la Région sur
la fin du “mur tarifaire” », indique
I'élu. Les usagers n'auraient plus inté-
rét a prendre le train sur le territoire de
Nantes métropole pour bénéficier
des tarifs Semitan mais a le prendre
dans « leur » gare de proximité. « Par
exemple, un habitant du Cellier
n’aura plus a venir a Mauves. »

Antonin GALLEAU.

nterroge

heure plus t6t pour avoir une place
de parking », lance une conductri-
ce. Quant au parking relais porte de
Vertou ? « Ca fait long en bus », rétor-
que une habitante du vignoble.

Thibaud GRASLAND.



