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& Titre Diapo ou Chapitre 4

Diagnostic
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1. Les enjeux
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La mission et les enjeux

Les objectifs de I'étude
* Poursuivre et développer la pratique du vélo sur le territoire de la CCPR

e Construire une stratégie globale de « systeme vélo »

Les principaux enjeux

* Mailler le territoire en itinéraires cyclables

e Sécuriser les déplacements a vélo pour tous les publics
* Proposer une alternative crédible a I'usage de la voiture
* Améliorer le rabattement vers les gares

 Améliorer I'intermodalité vélo-transport en commun

* Connecter la CCPR aux CC voisines

* Relier les communes internes a la CCPR

e Hiérarchiser le réseau cyclable
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Pourguoi développer I'usage du vélo ?

Pour la santé des habitants

* Des bénéfices avérés pour la santé (maladies cardio-vasculaires, obésité, cancer...)

* 30 minutes d’activité physique recommandées par jour = 10km a vélo

Pour améliorer la qualité de vie des habitants

. H
m * Des quartiers moins bruyants et plus sécurisés pour les habitants de tout age

~* Accession a I'autonomie pour les jeunes

Pour préserver I'environnement

* Chaque déplacement a vélo participe a diminuer les émissions de gaz a effet de serre

Y
> —4
— Pour rendre le territoire plus attractif
* Les jeunes ménages sont souvent moins motorisés et plus enclins a se déplacer a vélo
* Dans les territoires ruraux, les touristes a vélo dépensent plus que ceux en voiture
(105€/pers/jour)

Pour les finances

-
—

* Les investissements pour le vélo sont plus rentables et durables que ceux pour la voiture
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Construire un « systeme vélo »

Qu’est-ce que le systeme vélo ?
L'ensemble des éléments qui permettent une pratique efficace du vélo sur un territoire
Le développement de toutes les composantes du systeme vélo fait apparaitre des cercles

vertueux, augmentant encore son essor

Aménagements
Sécurisés

Stationnement

1

i & Olpb

Mise a dispo
Entretien

= &

Intermodalité
facilitée

R 4

Apprentissage
Remise en selle
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* 660 000 VAE neufs vendus en 2021 (+28% en un an)

* Une croissance exponentielle
e 1 vélovendu sur 4 est un VAE (59% en valeur, soit un marché de 2
millions d’€)
* Lesimpacts constatés :
» Des profils d’usagers plus variés

. . Evolution du marché des VAE en volume
» Des territoires plus divers

» Des distances plus grandes

700 000
/ 600 000
Un usage de masse en émergence
- 7 . . . 4 \ smmo
qui donne de la légitimité a la
400 000
mobilité vélo
300 000
200 000
100 000
En 2021, il s’est vendu plus de vélos que , W - . .
de voitures 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

(2,8 millions contre 1,6 millions) Union Sport et Cycles (avril 2022)
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2. Eléments de cadrage
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Démographie et emplois

Un territoire de

principalement 8&_‘ 6000
attirées par les villes )
voisines — /, \ .

* 17 500 habitants |

* 4300 emplois e
7T B 1200

» =H
-2 .

* 8600 actifs £ Grendelbruch

* Rosheim et 1
Bischoffsheim ,
concentrent plus =/
de lamoitié des | -
emplois et actifs |

* Molsheim et !
Obernai sont .
toutefois les deux :
villes les plus - -- .
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territoire élargi 5
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Source : RGP INSEE 2018
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Des emplois
principalement

concentrés dans la ZA

du Rosenmeer et au
centre de Rosheim

Relativement peu

d’emplois par rapport

a Molsheim et
Obernai

Zones d’emplois

Molsheim
PAE de
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/ e %
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] \
,f
e
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i y
I LEGENDE
JQ
P ‘ Zone d'activités et nombre d'emplois

Nombre d’emplois au centre-ville
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—
Transports en commun 13

Molsheim 350 600

ey

3 gares desservent la TRANSPORTS EN COMMUN

communauté de
FREQUENTATION i
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Réseau
départemental

* Des niveaux de
trafic importants
en plaine et dans
les coteaux

* Quelques routes
de montagne peu
circulées mais des
vitesses élevées et
une visibilité faible

=>» incompatibilité
pour la cohabitation
avec la vélos

Attention aux
différences parfois
élevées entre la
semaine et le week-
end dans ce secteur
tres fréquenté pour
les loisirs

Trafic routier

TRAFIC ROUTIER e olsheim
RESEAU DEPARTMENTAL /\
RD 422
RD 392
F % *""T_\
P
Rossmwiller 'fj— e flER T l ‘

’ RD 4726

RD 426
o 50—
RD 109

)
St-Nabor -
]

RD 215

RD 426

LEGENDE
Volume de trafic (2 sens confondus)

— i —

<500 5004 10004 2000a 50004 100004 =@ 20000

1000 2000 5000 10000 20000 ,
N

Source : CD67, 2019
114 7
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CEREMA

* Cohabitation
possible lorsque
les vitesses et le
trafic sont faibles

* En dehors de ces
conditions, des
aménagements
cyclables
deviennent
indispensables :

> Piste en site
propre

> Voie verte

Et éventuellement

» Bandes cyclables

> CVCB

Trafic routier et vélo 19

Recommandations du

DOMAINE DE PERTINENCE HABITUEL DES AMENAGEMENTS CYCLABLES

Trafic (veh/jour) 4
dans les 2 sens

"

AMENAGEMENT CYCLABLE
EN SITE PROPRE
INDISPENSABLE

4000 - :
B | COHABITATION POSSIBLE dmde;‘;'}:ﬁ
2 000 —| GG L T e )
vsaces S S T T T T T S
1 000 i " : / // /,,,,,// / ’_/_/'/ ///, 4 )
I I I | | I | I I .
30 50 70 gp Vitesse maximale

Source : recommandations CEREMA + retour d’expérience RR&A

pratiquée (km/h)
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Evolution des pratiques de déplacement 16

PARTS MODALES DANS LE TERRITOIRE

DU SCOT PIEMONT DES VOSGES Sur le territoire du SCOT Piémont des
Comparaison des enquétes ménages Bas-Rhin de 2009 et 2019 Vosges, entre 2009 et 2019 :

3%
= X2 e Lavoiture a perdu 14% de part

modale
* Lamarche a gagné 10%
* Levélo+1%

23Y% }
o +10% * Le transport en commun (TC) +3%

Transports en commun

s urbains et interubrains . ,
La distance moyenne d’un

Velo déplacement est passée de 4,9 35,2
Marche km

La part de la population possédant un
“«=N Voiture conducteur abonnement de TC est passée de 9 a
14%

A SAVOIR

Des enquétes « mobilité » ont été réalisés en 1998-1999, 2008-2009 et en 2018-
2019 sur I'ensemble du Bas-Rhin. Ces enquétes se font par entretien
téléphonique selon la méthode du CEREMA et sont exploitées par I’ADEUS. Elles
nous permettent de suivre I'évolution des usages.

Mais, en dehors de I'EMS, les résultats sont les plus fiables sur des zones de
EMD 2009 EMA 2019 tirage qui regroupent plusieurs communes. C’'est pourquoi I’ADEUS propose une
exploitation sur le périmétre du SCOT.
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Synthese |

Syntheése du cadrage

* La population et les emplois sont principalement concentrés a Rosheim et
Bischoffsheim

* Toutefois, Molsheim et Obernai sont plus attractives en matiere d’emplois

* Loffre de TER est un moyen efficace et rapide de se rendre a Strasbourg depuis
les gares de Rosheim et Bischoffsheim, un peu moins depuis Mollkirch

* Le trafic routier sur le réseau départemental est important et ne permet pas la
cohabitation avec les vélos de maniere sécuritaire

* La voiture reste le mode principal pour se déplacer dans le territoire mais son
usage est en nette baisse

* Alinverse, les modes actifs sont en hausse et leur usage est a conforter
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3. Lignes de désir
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Des déplacements
liés au travail plutot
courts

* 8620 actifs sur la
CCPR

* 3825 (44%)
déplacements vers
le travail a portée
du vélo (10km =
moins de 30
minutes)

Les principales lignes

de désir sont :

* lintra-communal

* Les liaisons entre
Rosheim,
Bischoffsheim et
Boersch

* Les flux vers
Obernai et
Molsheim

Flux domicile-travail : potentiel du vélo

FLUX DOMICILE-TRAVAIL

0 1 m E‘j;g
[ —

Source : RGP INSEE 2018, mobilité des actifs

Obernai

v
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ff, %
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/
>
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s
;>
180 <
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. . L"',
Bischoffsheim ¢
P ORI 9
T R = S A
< B o i R /’ ‘\
Q> i ,
S e
\
N
\I
Potentiel total

3825 actifs de la CCPR pourraient utiliser le vélo
sur des distances inférieures & 10km,
soit 44% des actifs de la CCPR

LEGENDE

Nombre d‘actifs deux-sens confondus

» /| et % d'actifs travaillant dans la commune

(seuls les flux supérieurs a 50 sont représentés)

50 100 200 -

680

Source : RGP, INSEE 2018

Potentiel de 'usage du vélo

Potentiel fort : trajet intra-communal
Potentiel fort : trajet inférieur @ Skm
Potentiel modéré : trajet inférieur & 10km

Potentiel faible : trajet supérieur a 10km
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Flux domicile-travail : potentiel du vélo + train 20

Un fort potentiel

d’intermodalité vélo

+ train

* lintermodalité
vélo+train
représente une
réelle alternative a
la voiture pour les
déplacements
moyenne/longue
distance

* 1300 actifs
travaillant a
Strasbourg,
Sélestat ou Barr
habitent a moins
de 5km d’une gare,
soit 10-15 minutes
avélo

FLUX DOMICILE-TRAVAIL

POTENTIEL DU VELO+TRAIN

Mollkirch-
Heiligenbe

Bischoffsheim

. : =h e / -
Boersch, /g ="
~
-
5o Obemald
b
r!, 7
1~
s 125
7/
o~ ’I
\.",
e Sélestat/Barr
Potentiel total

1 300 actifs de la CCPR pourraient combiner
vélo + train pour se rendre a Strasbourg, Sélestat ou Barr

LEGENDE

Aire de pertinence des gares

Nombre d'actifs travaillant & Strasbourg
avec une gare a moins de 5km
de leur commune de résidence

—O— Gare SNCF

/




Schéma directeur cyclable de la Communauté de Communes des Portes de Rosheim

Flux domicile-travail : synthese

Distribution des déplacements par
classe de distance

m [ntra-communal
m <bkm

<10km
m >10km vélo+train

>10km sans alternative

TOTAL: X
5120 actifs peuven_\. L evélo
ent'\e\\ement utilis .
p?)tur ce rendreé au trava
P
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Des distances
réduites pour les
scolaires

* Potentiel fortde la
marche et du vélo
a partir de 6 ans en
intra-communal

* Et surtout pour le
college et lycée

= 50% des éléves
de 6 ans et plus a
la portée des
modes actifs

Principales lignes de

désir :

* Intra-communal

* Vers college de
Rosheim

* Vers Obernai

Flux domicile-études 22
FLUX DOMICILE-ETUDES o Moknei
ELEVES DE 6 ANS ET PLUS .

?‘\\_ ,-'I/ \ Sam
:’ : ”’I\ ':;.»"\
p .~ Rosenwiller " DR ¢ e oy
BOQL g * o0 L 100
.‘-/’ Grendelbruch OURIECH © - .
‘wl’- :-J'_‘:::::—\‘~.4\

\ Boersch

9 Kiingenthal .y
. O- |
I /

Otrott

Potentiel total
S 1680 éléves de plus de 6 ans de la CCPR pourraient
1 utiliser le vélo sur des distances inférieures a 5km,
4 soit 50% des éléves de la CCPR
‘\
\ LEGENDE
N
b’ Nombre d'éleves o Potentiel de I'usage du vélo
’ s, 7| [seuls les flux supérieurs & 30 sont représentés) s Potentiel fort : trajet intra-communal
Il ‘_,—~\ ___..~\_ = a \ *
\ o i B o he ¢ - Potentiel modéré : trajet inférieur 3 5km
\7 P
7 ial fai 4 AL
50 100 200 s Potentiel faible : trajet supérieur a 5km
650 O Ecole élémentaire
O Collége
0 1 2km Source : RGP INSEE 2018, fichier détails A Lycée
| -

Source : RGP INSEE 2018, mobilité scolaire, fichier détail
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Flux domicile-études : synthese

Distribution des déplacements par
classe de distance

® |ntra-<communal
w <bkm

= >hHkm
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.

Molsheim

Rosheim n’est pas la
ville centre de la CC
des Portes de
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. . § A\ /’ \ ,-
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§ bt Hosenw ilfer 1,
surtout par N < Maollkirch « r‘,
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. e ©) )
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hOpIta|...) O Collzge A’/lf%entlw/ ’J-' \
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Générateurs touris

Une offre touristique

tigues

GENERATEURS TOU

variée et une forte

RISTIQUES

fréguentation

* Tourisme
patrimonial,
historique et
gastronomique

* Tourisme :
« nature » A

* Le secteur du
Mont Sainte-Odile
est un trés grand
générateur :
touristique R« R =

* Un territoire tres %
propice aux X
balades et s
randonnées, pour ;
les locaux etles A
touristes A sueat

: ¥ %
r i
= ;—':‘.—‘; I

/ [ il

ﬂéuirbaden‘;)

LEGENDE

B Itinéraire vélo Eurovélo 5

m—|tinéraire vélo des Portes Bonheur
======= Cheminde grande randonnée

—‘ == Route des Vins
wo==d  «Porte d'entrées du massif vosgien

@ Lieu de culte remarquable

[ﬁ] Chateau
Office de tourisme

:E Territoire propice a la randonnée
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Letourismeavéo [T

Quelques chiffres

Le panier moyen d’un
cyclotouriste en :
Alsace est de
105€/personne/jour

Journée a vélo Vélo-loisir
¥

Tourisme + vélo  Excursions

20% des touristes a
vélo viennent de
I'étranger

1 Jour

1 Jour

12% des touristes _
louent leur vélo Type de pratique

70% des
cyclotouristes font

des séjours de 4 nuits s =0
et pIUS : </{min, car
| Origine
Source : Vélo et géographique de Régionale Locale

Territoires la clientéle
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Synthese ]

Synthese des lignes de désir

* Les flux intercommunaux représentent une part non négligeable des flux liés au

‘ travail

* Molsheim et Obernai attirent principalement les travailleurs de la CCPR

e 3800 actifs (44%) de la CCPR travaillent a moins de 10km de leur commune de

‘ résidence

* La combinaison vélo + train est une solution pour 1300 actifs (15%) de la CCPR

e Au total, 3 actifs sur 5 pourraient potentiellement utiliser le vélo pour tout ou
partie de leur déplacement vers le travail

e 1 éleve sur 2 de plus de six ans parcourt moins de 5km pour se rendre sur son
lieu d’étude, soit moins de 20 minutes a vélo

* Loffre touristique du territoire est tres importante et les cyclistes sont des

@ touristes plus dépensiers que les autres
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Diagnostic [T

4.  Diagnostic de I'existant
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ltinéraires cyclables 29
Un socle solide :

d’itinéraires...a s 37
étoffer ~ [ITINERAIRES CYCLABLES Molsheim

* Des itinéraires MV

internationaux et A
locaux qui mettent D o \ pJ
en avant le !

patrimoine Y i -
touristique, / R
culturel et naturel \ SOTRT -, Fa
du piémont prtt :
vosgien \ . . TMV

* « Effet voie verte » 3
La voie verte des ‘ ; \
Portes Bonheura  ~- 7 A Obernai
permis un boost > ! LD [13]
de la pratiquedu | ' : ‘ .
vélo pour les \
locaux et les W . 7

touristes N ' : = LEGENDE

ARG R
: e N e SN % # Itinéraire européen Eurovélo 5
: \
* Le territoire de ’ P w33 [tinéraire départemental
montagne reste ltinéraire local «Voie verte Portes Bonheur»

aujourd’hui Bl o =—{TMV}— [tinéraire VTT Traversée du Massif Vosgien
réservé aux - MV Barr

« cyclo-sportifs »
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Typologie d'aménagements 30
Une base solide - . . / ; :
d’aménagements TYPOLOGIE D'AMENAGEMENTS CYCLABLES Molsheim ‘kr: Pt

- W

La voie verte est I'axe i

structurant pour des 7N
usages loisir et (P~ "N .

ope . : 1
utilitaires 2 j SR e
// 5, \—\A A ¥ i =T
/ - 2] (s
. : W — e Wi
L'axe Molsheim-Barr gl Mollkcrqh\,,
est globalement bien | . (
aménagé, avec Bt
guelques bémols e

A ¥
N YL

Du rabattement ; o . ' 5l K//f{geéfba/ Boersc
existant vers Obernai = ! ’ s -
: Obernai

".n-

Bernardswiller

Quelques communes |
isolées et dépourvues
d’aménagement :
cyclable

&f N%OF i“

!

53
e i LEGENDE

S ! mmmm snn Piste cyclable, voie verte existante/en projet

Linéaire

d’aménagements en
site propre : 17,6km Bart
surunréseautotal = , , 0 5; Itinéraire départemental
de 26,4km ) B

Heiligenstein s \/0i€ agricole ouverte aux vélos

s Bandes cyclables
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Des fréquentations
élevées

Une forte
fréquentation de
cyclistes sur la voie
verte, méme si elle

ne fait pas partie d’un

grand itinéraire

Fréquentation des itinéraires cyclables

COMPTAGES VELO
NOMBRE DE PASSAGES PAR AN

LEGENDE
‘ Compteur vélo automatique

Itinéraire cyclable départemental

Leonardsau

Wolxheim /"/ 2
200 000
Nl
60000

/

‘ Innenheim
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Des aménagements satisfaisants 32

Des aménagements
existants qui
fonctionnent bien et
sont sécurisés

Giratoire de la ZA de Rosheim, piste séparée du trafic

La voie verte des Portes Bonheur, qualitative, attractive
et sécurisée pour tous

Piste cyclable Rosheim-Griesheim, séparée du trafic

Piste cyclable Griesheim-Innenheim (photo : E. Jund)
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Des troncons a améliorer

Des probléemes de
sécurité ou de non
respect des
restrictions de
circulation

Quelques
dysfonctionnements
mineurs relavant du
confort et non de la
sécurité

Rosheim : Entrée de ville, bandes cyclables étroites Innenheim : giratoires de I'échangeurs non sécurisés

Traversées de Rosheim et Bischoffsheim peu claires pour les cyclistes
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Des points durs a traiter 34

I
R " b

Le principal probléeme
relevé est prévu
d’étre traité par la
continuité de la voie
verte jusqu’a la gare

L'autre probléme
concerne une liaison
intercommunautaire
mais est situé sur le
ban communal
d’Obernai

Rosheim — Fin de la voie verte (projet en Rosheim — Giratoire de Auchan
cours)

Liaison raide pour rejoindre la voie verte depuis Obernai vers
Boersch
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Stationnement vélo 39

Intermodalité en gares _ ke

* Rosheim:70 plafces en abri, 25 places extérieures
* Bischoffsheim : 15 places extérieures, pas d’abri vélo
* Mollkirch : 10 plgaces extérieures, pas d’abri vélo

Dans les autres communes

Quelques arceaux et racks disséminés ca et la
=>» insuffisant pour rassurer les usagers existants et développer |'usage du vélo

Toutefois...selon I’einquéte publique en ligne, les habitants sont globalement
satisfaits : 3,4/5 suzr I’'ensemble de la CCPR

Ou ajouter du stationnement vélo ?
* Gare
* Centre-ville ST
* Presdes commierces, restaurants et services (mairie, salle des fétes, bibliotheque, Poste)

* Equipements spé;ortifs (stade, gymnase, skatepark...)

* Lieux touristiques

* Ecoles et collégée £3 atteindre

| Object! bitants
Quel type de stationnement ? 40 places / es au tal sur 12 ccp
* Courte durée: :arceaux > 700 plac
* Moyenne durée : arceaux abrités (Rappel : 1 arceau = 2 vélos

* Longue durée :gparking fermé et 1 place de voiture = 10 vélos)
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36

Des services encore Les services vélo : le 3¢me pilier du systéme vélo

lacunaires, une - Des services a cibler en fonction du potentiel d’usage, des
stratégie a définir é

opportunités, des attentes exprimées
Laide a I'achat qui
fonctionne bien, un
moyen efficace de
mettre les gens au
vélo

1. Apprentissage
Structure habilitée "Savoir Rouler a Vélo"
Vélo-école pour adultes

2. Aide a I'équipement

Location de courte durée OTI (6 velos) + Vélorando Alsace ‘:

Location de longue durée it %

Aide a I'achat 310 vélos achetés dont 75% de VAE b
.

3. Réparation et entretien
Vélociste

Réparateur a domicile

Atelier d'auto-réparation

Borne de réparation en libre-service
Bornes de recharge VAE

Cycles Guillotin

4. Accueil des touristes
Label "Accueil Vélo"

Location vélo dans les campings
Consignes bagages

Excursions et sejours a vélo

Vélorando Alsace
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synthese

Synthése du diagnostic de I'existant

* Le linéaire de réseau cyclable de la CCPR fait 26km, dont 18km d’aménagements
en site propre

* La voie verte est I'axe structurant et une véritable vitrine pour la mise en valeur
du territoire

* La majeure partie des aménagements existants est qualitative et permet a tous
les publics de se déplacer en sécurité et confortablement

* Quelques dysfonctionnements ponctuels sont a traiter

e Le stationnement dans les communes n’est pas assez développé

* Les services sont peu présents, sauf pour l'aide a I'achat qui fonctionne tres bien
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& Diagnostic [

5. Diagnostic des attentes et projets
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Enquéte grand public 39

* Questionnaire en ligne du 28 septembre au 31 octobre 2021
* 310 participations
* 640 liaisons exprimées

* 62% des répondants circulent a vélo au moins une fois par semaine

Communes de résidence des répondants

Rosheim

R il Saint-Nabor
osenwiller o
——— _ Autres (3,4%)
Ottrott — Bischoffsheim
: \Boersch

Mollkich | T
/ \ Grendelbruch

Kli thal ; ;
ngentha Griesheim
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Enquéte grand public 40

Les principales
liaisons exprimées

par les habitants ~ |SOUHAITS D'ITINERAIRES CYCLABLES Migehen
BN FXPRIMES PAR LES HABITANTS [ Siksvlls
Internes a Rosheim Heiligenberg - Mol lkirch
M Gare A Dorlisheim Altorf
* Rue principale N 9% B
H / ’
+  College : B g .
« Liaison voie verte e 4 PSR 5 el b
: a8 Mollkirch Griesheim ~ * %
. . Y Rasheim ”,J,
Vers/depuis Rosheim bk o
* Rosenwiller = 27 RES i
* Mollkirch (via X Bischoffsheim ~ r~-o /YT =CTr 7T
. \ /“‘\__—’ \\I’ \\
Rosenwiller ?) . 14 Boersch wrer .
i - \ e / = \\
* MOIS.he”:n . Klingenthal 4 10 \
Dorlisheim ) -
P 9 - . Obernai
Vers les gares depuis  _ s r_} P
* Mollkirch village s
. . N St-Nabor2.
L4 H 5
Griesheim i i TEGENDE
: \ /
. \ e Nombre de souhaits exprimé par les habitants
Entre les villages des ) ! " pour une méme liaison
. : \ R
o v
(K)I;:gi:thal 10 20 40 60
° ro :
e Boersch i : e Gaiy Source : Enquéte vélo grand public
¢ Saint-Nabor N E—

* Grendelbruch
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Les principales liaisons

exprimées par les
communes

Des projets a venir

* Liaison gare-voie
verte a Rosheim

* Liaison vers
Dorlisheim

* Rue principale a
Bischoffsheim

Des itinéraires

précisément identifiés

* Mollkirch

* Rosenwiller
* Saint-Nabor
* Bischoffsheim

Des itinéraires non

définis

* Bischoffsheim-
Boersch

* Klingenthal-Ottrott

* Laubenheim-
Fischhutte

Questionnaire aux communes

SOUHAITS DITINERAIRES CYCLABLES
EXPRIMES PAR LES COMMUNES

Gare
Heiligenberg - Mollkirch

2 vanantes précises

projet de liaison
gare - voje verte

Dorlisheim

Bischoffsheim

Rosenwille
Mollkirch ¢ \
Rosheim
G'ende%
Boersch
Klingenthal
Projet de travaux de réseaux Ottrott
+ revétement
St-Nabor
]
™
Mont
Sainte-Odile ®
®
Truttenhausen

0 1 2km v;
[ —

projet de reprise de revétement
(+ dispositif ralentisseur ou dissuasif)

Griesheim

projet de travaux
de réseaux rue principate

i1

LEGENDE

Type de souhait exprimé

ms - Projet vélo ou de voirie

w |linéraire précis déja identifié

[tinéraire non défini
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Synthese des souhaits

des communes et des
habitants

A terme, un territoire

maillé :

* Les communes
reliées a Rosheim

* Lescommunes
reliées entre elles

e Des itinéraires de
rabattement vers
la voie verte

e La CCPR reliée aux

CC voisines

Les liaisons a étudier prioritairement 42
SOUHAITS D'ITINERAIRES CYCLABLES Mnieiin
CONSENSUS COMMUNES - HABITANTS
Gare Mollkirch
& Dorlisheim Altorf
s \\ = e Sbma
proca /‘ E /,’/ Rosen%n‘nll’erk’;,f—w’"“ "re-ecTh- B
p’ 4 Ve Mollkirch Griesheim*- })
W Roshei =
,  Grendelbruch e Ly
e . | Bischoffsheim Y ar i B
\ / ¢
L Boersch o T : ~
X N - PP B N
K Klingenthal ¥ o 4
v \0t1t/ro‘tt
4
\l 'II &
. St-Nabor
) Sainte-Odile - ~_-” LEGENDE
‘.’/—‘— sl B o ‘\__‘\’ - Liaison prioritaire
Liaison secondaire
Variante possible
0 1 %m $$ Barr
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Réseau cible « imaginé »

Un réseau cible qui

commence 3 se RESEAU CIBLE «IMAGINE» ~\ Molsheim .
. - :
dessiner Mollkirch gare = Gresswiller \ ( -~
A terme, un territoire = ' : :
mai"é . Muhlb"zch — " \§_,.-’ - /\,-f—\l)
: - \ ’ [ ] 5 o ol
* Toutes les . i { - PIT
communes reliées _/ . e 4 » o, Rlosenwillef. » ~ ~M-s
: Vs Poh s &k v . Lo
: % & 3 . - "o Griesheim
entre elles N MO'lk'fCh\ : \ =N //
: e Yo g ~3
» Des itinéraires de | Y +, Grendelbruch 2ues®vuns . L
rabattement vers = ‘ ; Jaw Seew
la voie verte X : Bischoffsheim ;~-~ /7" "~1 o %
: \ -‘ AL L o~ \\/I \\
* Lavoieverte 1 L — ®
H g ® ’ N\
prolongée versle “, Kingenthal  Buersch L ~ T
Sainte-Odile ey —
* LaCCPRreliée aux : =~
CC voisines | g
: 1 I\
Quelques liaisons S
pressenties pour b Mont Ste-Odilee \
compléter le maillage ) . : \
: ! el o s ! -
; v i i ¢ LEGENDE
Represente un 4 Heiligenstein 3 mm i Aménagement cyclable existant/en projet
nouveau linéaire : e | jaison souhaitée par les communes et les habitants
d’environ 30km L0 1 2km ; Barr » = s nu Autre liaison pressentie (RRA)
B — O

(rouge) et 15km
(bleu), soit 45km au
total

A
-
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Synthese

Synthese des souhaits de liaisons

La forte participation a I'enquéte publique montre I'engouement des
habitants pour le vélo

Les souhaits des habitants et des communes completent naturellement le
réseau existant la ou les aménagements sont nécessaires

Les liaisons vers Rosheim et Molsheim sont les plus demandées
L'ensemble des liaisons souhaitées forment un réseau cible qui a terme

atteindrait environ 70km
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Titre Diapo ou Chapitre
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Schéma d’itinéraires cyclables
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Schéma d’itinéraires cyclables 46

1. Les outils daménagement
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Les outils d'aménagement — en section courante 4]

SAUF
ENGINS
AGRICOLES,

MOLSHEIM 17

K oscansi (3L

GOXWILLER 3

- Voie verte
Site propre dédié aux vélos et piétons ou voie agricole partagée (décret du 22 avril 2022)

YIRS S
P BV

- Voie verte ou piste cyclable - Bandes cyclables
Le long de route avec ou sans séparation physique Route a trafic modéré (<70km/h et <4000 véh/j)
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Les outils d'aménagement — en section courante a8

|
| ;
R AN

o TR

- Zone de rencontre - Zone 30
<20km/h et trafic résidentiel uniquement Dans les rues apaisées (<30km/h et <4 000 véh/]

e, -

- Cohabitation sur RD - CVCB
Route a trés bas trafic (<70km/h et <1000 véh/j) (<70 ou 50km/h et <5000 véh/j)
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La CVCB : un compromis pour des profils contraints

Qu’est-ce qu’une chaussée a voie centrale banalisée (CVCB)
ou « chaucidou » ?
— Ce n’est pas un aménagement cyclable mais un simple
marquage
— Une voie centrale et deux rives larges, a statut
d’accotements empiétables par les voitures

— Cet aménagement sécurise et légitime la présence de
cyclistes sur des axes ou la largeur ne permet pas de
réaliser des bandes cyclables

— N’a pas d’effet sur les vitesses des véhicules motorisés

Critéres de pertinence
— A partir de 5,5m de chaussée praticable
— Trafic < 5000 véhicules/jour

— Bonne co-visibilité dans les deux sens (route linéaire)

— Faible trafic de poids-lourds

— Trafic vélo significativement suffisant pour légitimer cet
aménagement

— Abaissement de la vitesse a 70km/h, voire 50km/h a
regarder

— Période d’expérimentation avec évaluation avant
pérennisation

INGE

IERIE
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Les outlls d amenagement aux mtersectlons a0
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Exemples de traversée de route sécurisée pour les vélos (CC Erdre et Gervres, 44)
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Les outils d'aménagement - franchissements

T

Petite passerelle bois en milieu humide (Port d’Envaux, 17)

Passerelle piétons-vélos sur I’A4 a Schiltigheim
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Les outils d'aménagement — dispositifs d’acc

() N AL

7R A W e """H:‘%:' '.
- Coussins berlinois

es ou de modération de vitesse

- Bi-bandes

Ecluse simple ou double
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Les principaux types de revétements 93
[ T | AGE BT T— o

= o - ™

—Béton bitumineux (enrobé) - Compacté / stabilisé
(tout usage, plus coliteux mais faible entretien) (usage loisir, entretien régulier, pas de véhicules

. o )to

’ B

N T e . —>Béton hydraulique
—> Bitume + granulats (mono-bi-couche...) (cohabitation véhicules lourds, co(iteux mais trés @
(modérément roulant, plus pérenne) faible entretien) SER
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La bi-bande : une solution prometteuse 94

Qu’est-ce qu’une bi-bande ?
— Sur empierrement, 2 bandes de béton largeur 1,1 —
1,5m, espacement 80cm engazonné

— Trés développé en Belgique (réseau RAVEL) et en
Suisse, pour les voies agricoles partagées, quelques
références dans le nord de la France

Quel intérét ?
— Dissuasion d’usage par les riverains ;
— Moindre imperméabilisation Bi-bande en Wallonie (Belgique)
— Intégration paysagere
— Meilleure prise en compte des marcheurs, des
cavaliers

— Peut-étre amenagée ponctuellement en entrée de
voie agricole

Attention a I’entretien pour assurer le confort dans le

temnc
voie agricole partagée - bi-bandes latérales voie agricole partagée - mono-bande centrale
RS,
- B

12m 1,1m 1.2m
D % B 3
3,5m
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—

Comparaison des différents revétements

Enrobé a
e . : Béton o liant de
Sables Stabilisés | Enduits super- Béton . i Enrobés a 2
ot \ Lot : bitumineux : synthése
stabilisés | renforcés ficiels hydraulique 3 froid
(enrobés) ou organo-
minéral
Inondations
& ®
Empreinte carbone et .
: )i E Y variable
pollution de l'air
: (TT)
T o (o0 i
Intégration visuelle ® oy ee (si liant
decolore) :
clair)
Durée de vie see variable
Colt (investissement
et fonctionnement) € tee
Confort pour les cy- ®® (confort) _—
clistes / sécurité ® (sécurité)

Comparaison des différents revétements (source : Vélo et Territoires, 2020)
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Schéma d’itinéraires cyclables a6

2.  Description des liaisons cyclables
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Rosheim— Rosenwiller 91

Piste cyclable en site propre le long de la RD 435,

Ay s Piste le long de la rdufe ,
" )/ |
cote Nord ..,,_f"'-',' Travaux de terrassement/souténement | |
e Importants
° Longueur : 2'5km RosenWlIIer ! 00 "'.‘/ ‘ [
*  Temps de trajet (montée): 7 a 12 min 435,.:..7'0,'
L J

* Temps de trajet (descente) : 6 a 8 min - o,
*  Coit: 1050 000€ - g Ll
* Niveau de sécurité : site propre : '
* Délai:entre2et3ans
* Environnement : Contraintes importantes liées
a I'élargissement de 'emprise de la RD.
* Intérét paysager : fond de vallon, pas de vue,
bruit du trafic
* Volume de trafic : 1570 véhicules/jour (CD 67, LEGENDE
2019), vitesses élevées mem sirns Aménagement existant/a créer
s Piste cyclable/voie verte

_y s Cohabitation sur route ou rue peu circulée
Analyse de mobilité

* Mobilité scolaire : 35 éléves, desserte du
college [

«  Mobilité du quotidien : desserte du centre de tinéraire cyclable existant
Rosheim, de la gare et de |la voie verte

*  Flux domicile-travail : 15 actifs (deux sens
confondus)

« Chemin agricole/foréstier

Carrefour 8 aménager pour les vélos
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Bischoffsheim — Griesheim-pres-Molsheim 98

Itinéraire cyclable par les chemins agricoles

Traversée securisée < !
de la RD 127 a créer A
] w:

* Longueur: 3,9km . [
«  Temps de trajet : 9 3 15 min L . — i i -
*  Colt: 374 000€ \ = ——
» Niveau de sécurité : cohabitation avec des \ MR " ’

PL, Chemins a conforter /—\,.-—f ‘ —“//‘ /_,//

* Délai:<1an Dispositif de modération des vitesses

* Environnement : Sensibilité « hamster » \ S pour |es PL 3 aménager
forte emprises a maintenir N JB - T
,. € ¥/ 2 \
Dispositifs de modération des vitesses des PL a “ % ‘

aménager B|schoffshe|m yoeiet S ¥

Possibilité de liaison directe vers Obernai et le == 2 ‘ | \Vers Obernai S
lycée agricole en longeant la RD 500 : R ]

LEGENDE
s 1000 Aménagement existant/a créer

Analyse de mobilité s Piste cyclable/voie verte

TR T A s (Cohabitation sur route ou rue peu circulée
* Mobilité du quotidien : desserte de la gare et du pdle d

sportif de Griesheim « Chemin agricole/foréstier
*  Flux domicile-travail : 135 actifs dont 100 vers [0  Carrefour a amenager pour les vélos
Obernai Itinéraire cyclable existant

*  Mobilité scolaire : 0

B

INGENIERIE



Schéma directeur cyclable de la Communauté de Communes des Portes de Rosheim

Mollkirch - Gare 99

Itinéraire cyclable par I'ancienne rue de la gare

* Longueur: 2,8km

*  Temps de trajet (montée) : 8 a 15 min

*  Temps de trajet (descente): 7 a 8 min

* Colit: 830000€

* Niveau de sécurité : site propre en majorité

* Délai:2a3ans

* Environnement : franchissement de La Magel, DLE, zones humides, corridor
écologique...

* Intérét paysager : champs et forét, proximité de la RD

Rampe et passerelle || .\
sur la Magel a créer |

Volume de trafic RD 704 : 1900 véhicules/jour (CD 67)
Acquisitions foncieres nécessaires dans les prés coté Est le long de la RD 704 pour les
deux variantes

lllllll“‘

Piste a créer a travers

—_ les champs et le long
Analyse de mobilité de la RD 704

* Mobilité du quotidien : desserte de la gare et
de l'itinéraire cyclable départemental de la
vallée de la Bruche

v0L ad

LI LTTTTTT LY Pt LS

*  Flux domicile-travail : 120 actifs vers \(1 |
Strasbourg et 70 vers Molsheim LEGENDE ] I
* Mobilité scolaire : lycéens vers Molsheim et mms 100t Amenagement existant/a creer
Strasbourg s Piste cyclable/voie verte | b e
* Intérét touristique : Desserte des zones de s Cohabitation sur route ou rue peu circulée ‘
montagne et du chateau du Guirbaden. Chemin agricole/foréstier e
Liaison avec la véloroute de la Bruche [  Carrefour 3 aménager pour les vélos Sl :
ltinéraire cyclable existant MO“kerh-‘




Griesheim - Altorf 60

3

Par la RD 127 et une route agricole existante

| p e
, ~_Aierf -
* Longueur: 2,6km | RD392 - |

* Tempsde trajet : 8 a 10 minutes I Traversée de la RD392 a créer
*  Codt: 230 000€ | FTT

* Niveau de sécurité : site propre, voie agricole et _| ' X
cohabitation sur RD (aménagement d’entrée |

d’agglomération a prévoir) ) (

RD127

 Délai:entre2et3ans =

* Environnement : Elargissement a prévoir en zone ! * | Voie agricole déja enrobée
protégée hamster et contraintes fonciéres —crapaud vert |\ ./ Franchissement existant

* Volume de trafic RD 127 : 2500 véhicules/jour (CD 67, * S ]
2019) | 9 =

Acquisitions/négociations foncieres nécessaires le long de la

RD 127 (310m) : \

Analyse de mobilité ==
~+  Mobilité du quotidien : desserte de Molsheim “
*  Flux domicile-travail : 130 actifs vers Molsheim r/’—l——
* Mobilité scolaire : 25 éleves vers Molsheim et ‘
Altorf

* Intérét touristique : Desserte du canal de la Bruche
LEGENDE
msm 1init Ameénagement existant/a creer

RD127

SI1LLIIT,

s Piste cyclable/voie verte

s (ohabitation sur route ou rue peu circulée

|

« Chemin agricole/fordstier

[0  Carrefour 8 aménager pour les vélos

Itinéraire cyclable existant
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N

Klingenthal-Haut — Boersch

\“ ! o -
/ “‘ ) ‘ BERSCH
: — : \ .Boersch
‘Klingenthal Haut .
;,:;Q)mmM_“» 3 \'\ A;ﬂ\ ,:) ;y k.in.géfl-:hj’al_>v “;: e
J e T R

: Klingenthal Bas -
KIingenthaI-Boerﬁch
. Analyse de mobilité LEGENDE

Longueur : 2,5 km (dont 1,8km a
aménager)

*  Temps de trajet : 10 a 15 minutes

* Colt:715000€

* Niveau de sécurité : site propre en majorité
* Délai:entre2 et3ans

* Environnement : site inscrit - sensibilité

sonneur, ancien dépot de déchet a
proximité

* Mobilité du quotidien :
desserte de la voie verte et
connexions entre villages

* Mobilité scolaire : 17 enfants
vers Boersch (année scolaire 21-
22)

*  Flux domicile-travail : inconnu

mm i Aménagement existant/a créer
messmmm Piste cyclable/voie verte
s (Cohabitation sur route ou rue peu circulée
Chemin agricole/foréstier
[0  Carrefour aaménager pour les vélos

Itinéraire cyclable existant
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Prolongement de la voie verte vers |la gare de Rosheim 62

Voie verte sur 'emprise de I'ancienne voie
ferrée

Longueur : 1km dont 700m de voie verte
Temps de trajet : 4 minutes

Colit : 315 000€

Niveau de sécurité : site propre

LEGENDE
mmm irn Aménagement existant/a créer

mmmm  Piste cyclable/voie verte
s  Cohabitation sur route ou rue peu circulée
1 Chemin agricole/foréstier
[0  Carrefour @ aménager pour les vélos

Itinéraire cyclable existant

Analyse de mobilité

Mobilité du quotidien : desserte de la gare et liaison sécurisée vers
Griesheim et Dorlisheim

Mobilité scolaire : 100 éléves de Griesheim vers le collége
Flux domicile-travail : desserte de la ZA de Rosenmeer et de la gare

S—]

m
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Saint-Nabor — voie verte 63

Saint-Nabor — voie verte

Court trongon pour relier le village (rue des

Remparts a la voie verte)

* Longueur:70m

* Colt: 22 000€ avec sécurisation de la
traversée de la RD 254
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Saint-Nabor — Heiligenstein - Barr 64

Saint-Nabor — Truttenhausen > Heiligenstein > Barr

Itinéraire permettant de boucler la voie verte vers Barr et
I’Eurovélo 5 plus au Sud

* Longueur: 3,7km jusqu’a Heiligenstein (5 jusqu’a Barr)
Temps de trajet : 10 a 18 minutes jusqu’a Heiligenstein
* Colit:300000€

* Niveau de sécurité : chemin forestier

e Délai:<1an

Environnement : sensibilité sonneur (sauf si emprises
existantes)

Analyse de mobilité

* Intérét touristique et loisirs : Continuité de
I'itinéraire de la voie verte et raccordement a
I’'EV5 et Barr

* Mobilité du quotidien : faible enjeu

*  Flux domicile-travail : faible potentiel

* Mobilité scolaire : faible potentiel

“

LEGENDE
s 1000 Aménagement existant/a créer

s Piste cyclable/voie verte “fruttenhausen

s  Cohabitation sur route ou rue peu circulée ' Vers Heiligenstein

L , e’ | et Barr :
Chemin agricole/foréstier .
[0  Carrefour @ amenager pour les vélos /.

ltinéraire cyclable existant § . e Helllgenstem

: . .t
“|||ll.l.'...“|lll‘
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Laubenheim - Grendelbruch 65

, s Lauuenhemt
S ’“ "'. — \_ = = L th ”
»‘1.\:__3 Grepdﬁml’uch - —~— &AUBE‘NH&E%‘ - it ape;',
,,,,, C5te ‘g ““265 _— 3 -y . S e | ) >
Vgt gl g o GRENDELBRUCH )~ e = e -
e Wy 4 S e 3 = w} i rupdtgni i) . - 2 Magel —— " /
v / | N et Ry , [ LeGENDE

= ‘,,// 2 “ e | y > o= ' , B . / | | i = x - Franchissement ex‘s;(ant de la Magel \

Cohabitation sur chaussée entre Laubenheim et Grendelbruch Analyse de mobilité

Mobilité du quotidien et

* Cohabitation sur la RD 704 entre Laubenheim et la Fischhutte mobilité scolaire : faible potentiel

=>» déplacement du panneau d’entrée d’agglomération et abaissement des vitesses a 40km/h  Intérét touristique : Desserte des

e Cohabitation sur le chemin de la Fischhutte territoires de montagne peu

* Cohabitation sur la RD 266 sur 900m entre le chemin de la Fischhutte et |la rue Gothey accessibles

=>»déplacement du panneau d’entrée d’agglomération et abaissement des vitesses a 50km/h
* Cohabitation sur la rue du Mont Sainte-Odile (RD 766) entre le bas et le haut du village (50km/h)

* Longueur: 6,1km

* Temps de trajet: 15 a 30 minutes

* Colt: 15 000€ (jalonnement vélo et signalisation routiére)

* Niveau de sécurité : faible sur les RD et bon sur le chemin de la Fischhutte

* Délai: <1 an (signalétique et jalonnement)

* Environnement : pas d'impact car pas d'aménagement a créer

* Volume de trafic : 1350 véhicules/jour sur la RD 704. Pas de donnée connue sur les troncons des RD 266 et 766 @
SER
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Schéma d’itinéraires cyclables 66

3.  Phasage du schéma cyclable
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Le réseau existant

Un linéaire
d’aménagements
cyclables significatif,
notamment dans la
plaine

26km de liaisons
cyclables dont 18km
en site propre

Phasage : le réseau existant
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Phasage : a court-terme (5 ans) 68

Le réseau a court- X -

o ~ [PRIORISATION 2 Molsheim
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Le réseau a
moyen/long-terme

e Rosenwiller-
Rosheim

e Mollkirch vers la
gare

¢ Rosheim vers la
gare

* Boersch-
Klingenthal

¢ Griesheim-Altorf

* Mollkirch-

18km
supplémentaires

Colt
3 150 000€

Mise a jour fevrier 2023
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Phasage : synthese des colts d’infrastructures 10

~ Liaison Phase Coit Longueur (km)

 |Bischoffsheim-Griesheim 1 373600 € 3.9
 |Saint Nabor-Truttenhausen 1 296 710 € 3.7
| Saint-Nabor - voie verte 1 22000 € 0,1
~ [Rosenwiller-Gresswiller 1 3700 € 3,7
Sous-total phase 1 696 070 € 11,4

~ |Rosheim-Rosenwiller 2 1043200 € 2,5
~ |Mollkirch vers gare 2 829710 € 2.8
Klingenthal-Boersch 2 /15500 € 2,5
~ |Rosheim vers gare 2 315000 € 1,0
| Griesheim-Altorf 2 230000 € 2,6
Grendelbruch-Laubenheim 7 15000 € 6,2
Sous-total phase 2 3148410 € 17.6

TOTAL 3844 480 € 29,0

22€/hab/an sur 10
ans

A 3
SERUE
IIIIIIIIII :
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Les types
d’aménagement
cyclable sur la CCPR
27km en site propre
sur 60km au total

(uniquement sur le
ban de la CCPR)

60km
60 ____1_
8
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Avoir une vision systémique 3

Aménagements
sécurisés

Communication :
Animation Mise a dispo
Entretien

Intermodalité
facilitée

Apprentissage
Remise en selle
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La stratégie : mettre les moyens sur des services efficaces

‘apartird'avrilzm‘) o B

.
=

200

Pour l'acquisition d'un
Vélo a Assistance Electrique

Vélo-école

Aide a I'achat VAE

Baisse d'utilisation de la voiture (km/an)

@nnement sécurisé@al A 1200

Stationnement sécurisé résidentiel |G 530

Qide 3 rm@% R 1515

Aide a I'achat de vélo classique IININGEEEEEEEEEEEEE 030

Gcation longue duré@xE . 1530 Stationnement et

intermodalité

Location longue durée de vélo classique [ NN 570

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 @

Source : Evaluation des services vélo, ADEME, 2021 SERUE
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| . ’
Services vélo

A. Axe lutte contre le vol des vélos
1.Des plans de stationnement vélos a I'échelle des communes MESURE PHARE

2.Anticiper les besoins de stationnement dans les nouveaux
batiments

B.Axe démocratisation des VAE
. e s x . MESURES PHARES
1.Proposer une aide harmonisée a I'achat de VAE ou apparenté

2.Des VAE en location longue-durée
C.Axe lisibilité du réseau cyclable
1.Jalonner le réseau cyclable
D. Axe apprentissage, sensibilisation et exemplarité

1.Développer l'apprentissage du vélo
2.0rganiser des évenements vélo et relayer les défis fédérateurs

MESURE PHARE

MESURE PHARE

3.Etre exemplaire
E. Axe entretien du vélo
1. Quelle stratégie ?
F. Axe développement du tourisme a vélo

1.Relayer le label accueil vélo
2.Proposer des aires d’accueil vélo le long des itinéraires

3.Elaborer des produits touristiques valorisant les réalisations du

g Schéma
ER
INGENIERIE :



A. Axe lutte contre le vol des vélos

1. Des plans de stationnement a I'échelle des communes 16
Tableau d'aide a la décision MFS(//?
DIAGNOSTIC £ ,0/7, 4
* 1 cycliste sur 2 en France a déja été victime de vol de - RE
vélos (source : veloperdu.fr) @ @ “
® Le premier niveau de I"éponse passe par un bon Moinsd'unaheure. Quelques heures i Du matin au soir Au moins 1 nuit
. . ’ | ; 1 [ g 1 s
antivol et des points d’accroche. & Py !J|g m“ lSi\ %HEE el
Pse:rl: ::::::::;S Cem 3"!'.::“0581 Lieu d'étude Immeuble d'habitation
PROPOSITIONS i e Gare centrale
. . , N Centre culturel
* Mise en ceuvre de plans de stationnement vélo a
I'échelle des communes, avec coordination a I'échelle 10m 20m 30m 50m
de la CCPR, voire avec les Pays de Barr et de Sainte-

Odile ? (achat groupé)

OBJECTIF : 40 places/1000 habitants
=>» 700 places sur la CCPR
Environ 90% en arceaux et 10% fermés

* Favoriser I'intermodalité en offrant du stationnement
vélo sécurisé sur les 3 gares du territoire

ESTIMATION DES COUTS

85 000€ pour 1000 places
* 160€/arceau (2 places)
* 500€/place en abris

A Arceaux Arceaux

Arceaux abrités Arcea.ux abrités S -
Parking fermé Parking fermé ~ Parking fermé




A. Axe lutte contre le vol des vélos

2. Anticiper les besoins de stationnement dans les nouveaux batiments

DIAGNOSTIC

Des obligations architecturales
en matiére de parking vélo (PLU)
limitées, parfois inférieures aux
minimums réglementaires en
vigueur, dans tous les cas
inférieures aux perspectives de
croissance du vélo

PROPOSITION

Réviser les normes
réglementaires de stationnement
dans les PLU pouvant s’inspirer
des objectifs-cibles ci-contre

OBJECTIFS-CIBLES DE NORMES DE STATIONNEMENT VELO A INSCRIRE DANS LES PLU

NATURE OBJECTIFS QUANTITATIFS OBJECTIFS
DU PROGRAMME Minimum réglementaire Préconisation PETR QUALITATIFS
o 0,75m?/ logement (<=2 piéces principales) E-s_rié'c'é'fé's—éf\-/i’é""
2m 1,5m? / logement (sinan) 5 m? / 100m?
Logements collectifs — Abrité

(>= 2 logements)

G|

Bureaux

B

Activités

&/él =N

Services publics

(mairies, écoles, équip. sportifs ou culturels)

NN
NN

‘ i
Ensembles commerciaux
ou cinématographiques

IR

1,5m? / 100m?
10% des salariés

simultanément accueillis

15% des salariés
simultanément accueillis

15% des agents et usagers
simultanément accueillis

10% des salariés et clients

simultanément accueillis

# 20% des salariés
simultanément accueillis

-

taux de possession actuel
1.9 vélo / ménage (EMA 2019)

3 m?/ 100m?

20% des salariés

simultanément accueillis

20% des agents et usagers
simultanément accueillis

20% des agents et clients
simultanément accueillis

Fermé ou surveillé !

(cas des logements,
bureaux ou activit€s) ;

Dispositif fixe de
stabilisation et d'at- |
tache par le cadre et

au moins une roue

Enintérieur:
rez-de-chaussée ou !
demi sous-sol

(ou) en extérieur ;
sur l'unité fonciére !
du batiment

|11 Code de la Construction et de I'habitation R111-14-4 & 8, arrété du 13 juillet 2016 - version en vigueur au 6 septembre 2018

[211,5m2 / vélo

131 27m2 / habitant en logement collectif (INSEE, France)

141 15m? / salarié

[5! Taux de présence effectif : 60%

version Nov. 2020



B. Axe démocratisation des VAE

1. Une aide a I'achat de VAE (ou vélo apparenté)

DIAGNOSTIC

* Un fort potentiel du Vélo a Assistance Electrique (VAE)

* Le prix d’achat (1500 a 2000 € en moyenne pour un VAE neuf en
2022) : un frein rédhibitoire aupres des ménages les plus
défavorisés

* Une nouvelle aide de I'Etat jusqu’a 400€ pour un VAE et 2000€ pour
les vélos cargos...mais conditionnée a des revenus tres faibles =
trop restrictive pour développer la pratique (moins 20% des
ménages)

* Aide déja en place sur la CCPR : 397 demandes en 2021 pour un
montant moyen de 100€
* Environ les % sont des VAE

PROPOSITION

* Continuer l'aide a I'achat sur la CCPR

* Envisager une coordination a I'échelle des 3 CC ? (aide déja en place
sur la CC du Pays de Sainte-Odile et depuis 2023 au Pays de Barr)

ESTIMATION DES cOUTS
Entre 20 et 40 000€/an
S’attendre a une baisse des demandes au fil des années ?

Southampton
Q

Mannheim
°

e Karlsruhe
\Rary
Stuttgart
R o

Pampelines—

] N

Vitoria-Gasteiz e J\A;Horre
e g

‘afladolid Saragosse
5 g

Carte collaborative des aides achat VAE
https://www.amsterdamair.fr



https://www.amsterdamair.fr/

B. Axe démocratisation des VAE

2. Des VAE en location longue-durée

DIAGNOSTIC

* Permettre I'essai avant I'achat : une étape du parcours d’usager

* Une offre de location de VAE courte-durée ciblant les touristes (Office de Tourisme)

PROPOSITION

* Une petite flotte publique de VAE en location longue durée pour faire découvrir
aux habitants (entre 1 et 6 mois selon le souhait de la collectivité)

*  Ouvrir le champ des possibles grace aux vélos multi-usages (cargo, longtail, vélo

pliant...)
* Travailler en collaboration avec les vélocistes ?
* Proposer des vélos milieu/haut de gamn ' 1\ pe———

- ey
VAVANTAN =

e Coordination a I'échelle des 3 CC du PETF

Avantages
* Structure souple

. AN s . .
Un codit limité (environ 700€/Ve|°(%[ﬁ)é idéal pour intermodalité ~ Vélo cargo électrique Vel’Hop

VAE en location CC Val d’llle Aubigné (35)

* pris en charge a 50% par 'employeur (Strasbourg)
Inconvénients
* Une portée de service réduite 13% deg
soloi : : alr, d8ers reng
* Un déploiement tres progressif achat g e Ncent
Co(t unitaire (par an)|Quantité Total/an Hypothéses et 12% s , lture
Achat de VAE 500 € 10 5000 €|2000€/vélo soit 500€/an VOiture | p rent d’Un
EAMATKIIN DG 6AY bR lectrique 1000 € 4 4000 €|4000€/vélo soit 1000€/an s :
Achat de vélo pliant 200 € 4 800 €|800€/vélo soit 200€/an Ource ; tude D
Equivalent Temps Plein 35000 € 0,2 7000 € EME 2020
Revente VAE au boutde 4 ans -200 € 10 -2 000 €[800€/vélo a la revente, soit 200€/an
Revente cargo/longtail au bout de 4 ans -375 € 4 -1500 €[1500€/vélo a la revente, soit 375€/an
Recettes de location VAE / vélo pliant -360 € 14 -5 040 €[30€/mois, 100% de la flotte disponible, 100% de location
Recettes de location cargo/longtail -480 € 4 -1 920 €[40€/mois, 100% de la flotte disponible, 100% de location @
Codt/an
Cout/vélo/an 634 € SERUE



C. Axe lisibilité du réseau cyclable

1. Jalonner le réseau cyclable

PRINCIPE

Un jalonnement local complémentaire au
jalonnement départemental

Un jalonnement multi-support
*  De base: des panneaux directionnels

*  Enoption : des cartes a usages loisir
et touristique

LES COMPOSANTES DU JALONNEMENT PAR
PANNEAUX

» Le jalonnement départemental par
itinéraire

» Le jalonnement intercommunal longue
distance

» Le jalonnement « commune a
commune »

» Le jalonnement local de proximité

» Le jalonnement de rabattement (sur les
itinéraires de la CEA)

PRINCIPES DE LA SIGNALETIQUE VELO

mé(a\lre CA ‘

oisir

“ouc\e \

Commune 1

Jalonnement CEA

Jalonnement des

itinéraires de la CEA

Jalonnement intercommunal

longue distance

Jalonnement «commune 8 communes
Jalonnement local de proximité
Jalonnement de rabattement

sur les véloroutes

Jalonnement sportif 2
Jalonnement des boucles de loisir B O
Relais d'Information Service {option)

Commune 3

RRA /EC /2020.11.10

Jalonnement de rabattement

Jalonnement « commune a commune »

B

INGENIERIE



C. Axe lisibilité du réseau cyclable

1. Jalonner le réseau cyclable

PHASAGE _—
SCHEMA CYCLABLE _ Moshein,

* Jalonnement a court-terme
d’itinéraires existants (méme .
partiellement revétus) avec ¢
signalétique adaptée (ex : Bischo-
Griesheim, Rosenwiller-
Gresswiller, Griesheim-Altorf...)

PRINCIPES DE JALONNEMENT

 Jalonnement au rythme de la
réalisation des nouveaux
itinéraires

. Un renouvellement des
panneaux a prévoir
périodiguement

. Nécessite éventuellement une
étude de jalonnement fine

(nombre de panneaux,
implantation, etc.) LEGENDE
m— Jalonnement d'itinéraire structurant |CEA &t voie verte) y
ars e grands pliles A9 « . Siag
ameant de commune & commung /“; > Sl-'llﬂf_.
ESTIMATION DES cOUTS N
* EtUde de plan de Jalonnement : J.:\:.r'nr:mum\m’;l de ;‘g:“om-«r‘:-_ /
gare, collége, équipement yisme, ZA / FN A R oanilier
10 000€ i 71 : ST Vi Heiligenstein Barr Y B
*  Environ 80 supports (1/km) a Principes dejalonnement sur la CCPR
300€/support
=> 28 000€ au total
En savoir plus : fiche action « Jalonnement des réseaux et itinéraires cyclables » de Vélo & Territoires @
SER


https://www.velo-territoires.org/wp-content/uploads/2022/04/JALRIC-IDD.pdf

D. Axe apprentissage, sensibilisation et exemplarité
1. Développer 'apprentissage du vélo

DIAGNOSTIC

Concernant les enfants

* Une érosion de l'usage du vélo vers les écoles et les colleges

* Un niveau de maitrise insuffisant souvent invoqué par les
parents pour ne pas laisser les enfants faire du vélo

* Un objectif national « Savoir Rouler A Vélo » Des dynamiques
existantes mais insuffisantes (UNISEP)

Concernant les adultes
* Un besoin réel...mais quasi invisible
* Apprendre 'utilisation de VAE aux personnes agées

—Pas de moniteur agréé a I’échelle du territoire !

PROPOSITION
* Mise en ceuvre de groupes de travail partenariaux permettant la
mise en ceuvre de la démarche « Savoir Rouler A Vélo »

* Contractualisation de moniteurs agréés a I'échelle de la CCPR ou
des 3 CC (Obernai, Rosheim et Barr)

ESTIMATION DES cOUTS
0,5 emploi a temps plein sur la CC: 17 000€/an

ou 1 ETP mutualisé sur les 3 CC e

oz
4.:;\
WG




D. Axe apprentissage, sensibilisation et exemplarité

2. Organiser des évenements et relayer les défis vélo 83
DIAGNOSTIC
* Lestrois CC du Piémont des Vosges ont organisé une féte du vélo avec
animations et parcours. 06& V
* Evaluation de la fréquentation et des retours d’avis ? -
*  LaCCdes Portes de Rosheim relaie le défis multimodal « J'y Vais » ciblant les €<~ du Plemnnt des Vosges " v

déplacements réguliers (travail, école...)
* De tels dispositifs sont importants pour mobiliser les usagers et
communiquer positivement et activement sur le vélo

PROPOSITION

* Continuer la féte du vélo chaque année en faisant évoluer les parcours selon
les réalisations sur le PETR

* Relayer efficacement des défis vélos fédérateurs (communication,
évenements publics...)

* Proposer le défi « 1 mois sans ma voiture » a quelques participants avec prét
de VAE ou vélo cargo, abonnement TER et autres avantages.

. .. . e ey s o Civnv:uit.ﬁ b‘ou.r‘ DE:tI‘tS et g’rands
* Accroitre le taux de participation des collectivités aux défis 3 villages vélo :
BARR - OBERNAI - ROSHEIM . Su a A

AT OEOE

ESTIMATION DES COUTS
Environ 4000€ pour les animations de la féte du vélo a Roshein gz

Défi « 1 mois sans ma voiture » dans le Grand Besangon Défi « J’y vais » de la Région Grand Est



D. Axe apprentissage, sensibilisation et exemplarité

3. Etre exemplaire 84

DIAGNOSTIC

Comment croire aux décisions que |I'on doit prendre si on
n‘est méme pas capable de se les appliquer a soi-méme?
La CCPR a fait I'acquisition d’un VAE pour les
déplacements professionnels de ses agents

PROPOSITION

* Instaurer le Forfait Mobilité Durable pour les agents de
la collectivité

* Se rendre des que possible en vélo aux réunions
publiques, visites de chantier ....

FORFAIT MOBILITES
DURABLES -

- .Q? - = .> -';j;‘ = 4'}'?’_' .
Mark Rutte, premier ministre des Pays-Bas SERUE



E. Axe entretien des vélos

Quelle stratégie ?

~
DIAGNOSTIC )\ |
Le marché de la réparation des vélos est G i \
globalement viable et I'aide de la collectivité dans

ce domaine doit se limiter principalement a un )

réle de facilitateur. 67({'2 g‘"‘
PROPOSITION | 1ES A ERS VE&%NQ
1. Faciliter I'installation des porteurs de projet de oL CEST TOLE M

type atelier d’auto-réparation vélo (mise a
disposition de local, subventions
d’association...)

2. Faciliter la venue de réparateurs vélos
nomades notamment sur les marchés

3. Evaluer l'usage de la borne d’auto-réparation a

Rosheim et en installer d’autres sur quelques
points stratégiques

Réparateur itinérant sur le secteur de
Barr, Rosheim, Obernai...

Borne d’auto-réparation @
et de gonflage a Rosheim SERUE



F. Axe développement du tourisme a vélo

1. Relayer le label Accueil Vélo 86

DIAGNOSTIC : LABEL ACCUEIL VELO

Marque nationale portée par France Vélo Tourisme

Pour l'usager : garantie d’un accueil et des services de qualité

le long des itinéraires cyclables.
Pour la structure labellisée : visibilité
Pour la collectivité : confortement de la destination vélo.

Un Accueil Vélo est :

un hébergement

un loueur de cycles

un réparateur de cycles

un restaurateur

un office de tourisme ou un site touristique
<5 km d’un itinéraire ou d’une boucle balisée

Seuls 2 établissements sont officiellement recensés, a Rosheim

SUR LA CCPR :

L'OTIMSO a adhéré au label Accueil Vélo

L'OTIMSO fait le relais du label Accueil Vélo aupres des
partenaires touristiques (communication, aide a la
constitution des dossiers)

MR -\ N
+ '3{ L
: ~"\ | .

ﬁ welcome

au Royaume-Un|

n ‘ ‘,’ { ’
au Canada - Québsa

Carte des principaux cyclo-labels en Europe @

(source France Veélo Tourisme) SERUE

i



F. Axe développement du tourisme a vélo

2. Proposer des aires d’accueil vélo le long des itinéraires 817

DIAGNOSTIC
Quelques aires aménagées le long de la voie verte mais
pas en dehors

PROPOSITION

1. Lancer une étude complémentaire visant a :

* Réaliser un diagnostic des aires d’accueil le long des
itinéraires départementaux (méme de simples
arceaux)

* Construire un référentiel local daménagement des
aires d’accueil a I'échelle du territoire élargi (PETR ?)

2. Conforter ou créer de nouvelles aires d’accueil
labellisées

ESTIMATION DES cOUTS
Etude complémentaire : 10 000€
et 10 000€/aire d’accueil

En savoir plus : fiche action « EqQuipements et aires
d’accueil » de Vélo & Territoires

Alre type S
Halte-repos

Aire type M
Aire secondaire / réparation

Aire type L
Aire majeure / principale

T

5km

40-50km
+—p
Centres

=

TYPOLOGIE HABITUELLE DES AIRES D'ACCUEIL
T

oy

=i

=

=i+

'h

5

e =5

I

o & -

Aire de repos le long de I'itinéraire la Scandibérique (Choisy-le-Roy@

T i, 0

o


https://www.velo-territoires.org/wp-content/uploads/2018/09/FICHE-ACTION-8_quipements-et-aires-darrt_VF.pdf
https://www.velo-territoires.org/wp-content/uploads/2018/09/FICHE-ACTION-8_quipements-et-aires-darrt_VF.pdf

F. Axe développement du tourisme a vélo

3. Elaborer des produits touristiques valorisant les réalisations du plan vélo 88

DIAGNOSTIC

Le projet de Schéma propose plusieurs nouveautés

permettant de développer un peu plus le cyclotourisme,
notamment :

* |a réalisation de nombreux aménagements qui peuvent
étre le support d’'usage de loisir : desserte des villages
du piémont et du massif (Rosenwiller, Klingenthal,
Mollkirch...)

* Une carte papier a été créée sur le PETR recensant les
itinéraires cyclables et proposant des parcours variés

Innenheim

29

&

? @ y Bischoffsheim =
1

Couvent \ 1 3

H ~59n,.\
Soy o) @ UgmBesheim

Entre vignoble st plaine fertile,

Faire évoluer les produits touristiques tirant parti des | “houxachouerauteotoheminezenronaturs
nouvelles possibilités:

PROPOSITION &S/
= Meistratzheim :

A Niedernai
etpatrimoina de Rosheim & Obarnai. f

* Evolution / diversification des boucles locales existantes,
tout en privilégiant la qualité a la quantité

* Balisage touristique sommaire des nouveaux itinéraires e et

loisir (RIS, logo, plan) Boucle cyclable proposée dans le nouveau dépliant du PETR

* Programmation d’animations : sortie découverte, jeu de
piste..

* Péreniser une offre touristique « location + parcours +
restauration » proposée par I'OT de Rosheim

ESTIMATION DES cO0TS @
Environ 7000€ pour 15 000 exemplaires

SER
= nric on ~rharao nar la DETR INGENIERIE



G. Suivi et évaluation

Assurer un suivi et une évaluation du plan vélo 89

Molshelm
DIAGNOSTIC
La mise en ceuvre effective du Schéma suppose des moyens y
humains pour assurer une instruction des projets, une F FEREJRNC | B
évaluation et des ajustements éventuels.
PROPOSITION C D D
SUIVRE LA MISE EN CEUVRE DU SCHEMA i
» Maintenir une dynamique partenariale avec un référent Boucle de comptage vélo « Zelt » de la
poIitique et un référent technique D C +20% soc_|et_e Eco-compteur a multiplier sur le
F : territoire
EVALUER LES USAGES TNHE © soeomeatnt | noumis
» Relayer etlvalorlser les résultats des enquétes nationales Une enquéte nationale a relayer
(Parlons vélo...) et a valoriser —_
» Réaliser périodiguement une enquéte de satisfaction (3 (Barometre des villes cyclables,

FUB 2021)
ans) ( )

» Déployer un maillage de compteurs vélos complémentaires

a ceux du Département et partager les données sur la cLus Des villes & territoires
plateforme nationale de fréquentation des itinéraires cyclables et marchables
cyclables. Cette modalité est progressivement rendue Se tenir informé, monter en
obligatoire pour mobiliser certaines aides financieres de compétence et partager les
’Etat et I'investissement peut étre intégré a l'assiette de expériences a travers le CVTC
subventionnement dans le cas de projets neufs. ELEMENTS DE cOOT
* 3000 a 4000€/compteur de

SE TENIR INFORME, MONTER EN COMPETENCE, PARTAGER LES type boucle Zelt (+300 a 600 €

EXPERIENCES /an/compteur) @

» Adhérer au Club des Villes et Territoires Cyclables et « 500€/an pour 'adhésion au
Marchables (CVTCM) CVTCM SERUE



Schéma directeur cyclable de la Communauté de Communes des Portes de Rosheim

Chiffrage des services

Services (investissement)

Cout (€)

Du stationnement vélo dans chaque commune

85400 €

Proposer une aide a I'achat de VAE ou apparenté 40000 €
Mettre en ceuvre un jalonnement a I'échelle de I'EPCI 28000 €
Option : Relais d'Information Service (RIS) 30000 €

Option : cartes papier

Sans objet ou faible

Proposer des aires d'accueil vélo le long des itinéraires 30000 €
Anticiper les besoins en stationnement dans les nouveaux batiments [Sans objet ou faible
Mini 183400 €
Maxi 213400 €
Codthab 12 €
Codt/hab/an si réalisation en 10 ans 1 €
Services (fonctionnement) Codt/an
Une flotte de VAE a la location 6340 €
Développer l'apprentissage du vélo 17500 €
Relayer les défis vélos fédérateurs 7000 €
Organiser une féte du vélo 3400 €
Relayer le label Accueil Vélo Sans objet ou faible
34240 €
Codlt/hab/an 2€

Hypothéses

40 places/1000 habitants (700 places). 90% en arceaux
(80€/place), 10% en abri (500€/place)

En moyenne 100€/aide, environ 400 demandes/an.
Baisse des demandes au fil du temps ?

Etude de jalonnement (10k€) + 1 mat/km, 200€/mat
avec 2 panneaux par mat a 50€/panneau sur environ
60km de réseau

2500€/RIS (1 RIS/commune + 1 RIS/gare), 9 communes
et 3 gares

Prise en charge PETR

10 000€/étude et environ 10 000€/aire d'accueil
(hypothése de 2 aires)

Hypothéses

voir détails

0,5 ETP (ou 1 ETP mutualisé sur le PETR ?)

0,2 ETP

Animations a Rosheim, prise en charge a 60% dans le

cadre d'AVELO2
SERUE

INGENIERIE



Schéma directeur cyclable de la Communauté de Communes des Portes de Rosheim
! —
& Titre Diapo ou Chapitre 91

~Codts, financements
et gouvernance



Schéma directeur cyclable de la Communauté de Communes des Portes de Rosheim

Colt du schéma cyclable pour la collectivité

Infrastructures cyclables 3844500 €
Coat/hab 220 €
Colt/hab/an si réalisation en 10 ans 22 €

Codlt/hab/an si réalisation en 15 ans

Colt/hab/an si réalisation en 20 ans

22€/habitant/an pour des infrastructures en 10 ans

Le budget d’investissement dans les infrastructures cyclables précédemment décrites représentent 220 €HT par
habitant a charge de la collectivité (EPCl+communes) avant subventions. Pour une réalisation en 15 ans, I'effort est de
15€/habitant/an. Pour une réalisation en 20 ans, cet effort est de 11€/habitant/an

92



LES AIDES RELATIVES AUX INFRASTRUCTURES

Schéma directeur cyclable de la Communauté de Communes des Portes de Rosheim

Financements mobilisables

CEA

Peut financer principalement les liaisons
structurantes et les liaisons vers les gares et
colleges

Des regles en cours de définition

Appels a Projets (Plan Vélo de I'Etat)
Nouvelle annonce de septembre 2022

250 millions € sur 2023 a distribuer

40% de prise en charge

Pour les « gros » projets (aide minimum de 1M€)
Une sélection assez « drastique »

Des criteres précis a respecter (plan niveau
AVP...)

Plan vélo de la Région 2022-2028

125 M€ dont 58 pour les infrastructures

DSIL/DETR (Etat)
FEDER (Europe)

Plan Avenir Montagne Mobilités

50% d’aide, plafonné a 200 000€

Agence de I'Eau Rhin-Meuse

Subventions pour revétements perméables

LES AIDES RELATIVES AUX SERVICES

Certains projets éligibles aux certificats
d’économie d'énergie (CEE)

Le projet Alvéole Plus qui finance jusqu'a
66% les abris vélos et consignes sécurisées
Le projet Moby qui financer jusqu’a 75% des
actions de sensibilisation en milieu scolaire

Le Forfait Mobilité Durable (Etat)

Absence de cotisations sociales pour les
salariés et agents a raison de 800
Euros/an/salarié du privé, 200 a 300
Euros/an/agent de la fonction publique.

Plan vélo de la Région 2022-2028
* 15 M€ pour l'intermodalité

* 4 M€ pour I'économie

* 3 M€ pour la sensibilisation

* 6 M€ pour le tourisme

* 6 M€ pour les lycées

Aide d’Etat pour I'achat de VAE et cargo

Version 2022 :

 Jusqu'a 400€ selon les
ménages

* Jusqu’a 2000€ pour un vélo cargo ou
allongé

Ne concerne que trés peu de ménages

revenus des

03
) ALSACE

# Collectivité européenne

R

& MOBILITES ACTIVES

MOBY
owveove

INGENIERIE




Schéma directeur cyclable de la Communauté de Communes des Portes de Rosheim

Gouvernance et aides financieres de la CC des Portes de Rosheim 94

\ \
N

PROPOSITION

* Participation de la CCPR a la réalisation des
continuités cyclables dans les communes
(maitrise  d’ceuvre déléguée ou aide
financiere)

* Prise de compétence jalonnement par la
CCPR (si ce n’est pas déja le cas)

* Etudier les modalités d’encouragement
possible par la CCPR de plans communaux
des mobilités actives permettant un
approfondissement des réflexions a I'échelle
des communes

= exemple : étude mobilité du village de
Kintzheim menée par RRA en 2021

Perspective visuelle issue de I’étude mobilité de Kintzheim (RRA et Michel Fox, 2021)



Schéma directeur cyclable de la Communauté de Communes des Portes de Rosheim

Mobiliser les outils de maitrise fonciere

PROBLEMATIQUE

Les aménagements cyclables relevent
habituellement du « domaine public
routier ». Leurs aménagements relevent
de la compétence de leur gestionnaire,
principalement I'Etat (RN), le
Département (RD), les communes et
groupements  délégataires de la
compétence pour les voies communales

—>Comment  assurer la maitrise
d’ouvrage sur du foncier non maitrisé ?

PRINCIPE DE MAITRISE FONCIERE

Les principes relevent in fine des

catégories suivantes :

» Acquisition a l'amiable ou « sous
contrainte  »  (expropriation /
préemption)

» Intervention sur foncier tiers avec ou
non cession de [|'aménagement
réalisé

Ces principes se déclinent de maniére

différente si le foncier est public ou

privé

LES OUTILS DE MAITRISE DU FONCIER PRIVE

Par durée de procédure et de
croissante, les outils a retenir sont :

complexité

» LA VENTE A 'AMIABLE

C’est la configuration a rechercher en priorité. Le
colt du foncier agricole (3 a 5 €/m2 est sans
commune mesure avec le colt de 'aménagement)

» LA MISE A DISPOSITION AMIABLE

C’est une alternative envisageable si le propriétaire
ne souhaite pas vendre. Elle suppose de bien
cadrer les droits et devoirs des parties (entretien,
conditions de révocation)

Les chemins d’exploitation en gestion par les
associations fonciéres constituent un cas favorable
a rechercher limitation du morcellement du
territoire, interlocuteur unique pour un parcellaire
important, stratégie gagnant/gagnant possible.

» L'EXPROPRIATION

La procédure reste lourde : enquéte publique,
intérét général... avec potentiellement un risque
politique. Il reste toutefois parfois pertinent dans le
cas de projets d’envergure ou de points durs

> LA PREEMPTION

Uinscription d’'un emplacement réservé au PLU /
permet de faire valoir un droit de préemption de la
collectivité. La libération du foncier ne survient
généralement que trées longtemps apres
modification du PLU (suppose une vente)

LES OUTILS DE MAITRISE DU FONCIER PUBLIC

> ACQUISITION

Le domaine public des collectivités
(notamment domaine public routier) est
inaliénable et imprescriptible mais des
échanges restent possibles.

Le domaine privé des collectivités (foncier,
chemin rural) peut étre acquis aprés
aliénation. Attention :dans le cas du chemin
rural les riverains sont prioritaires.

» CONVENTION D’OCCUPATION

La convention d’occupation est une
alternative souvent préférable et illustrée par
de nombreux exemples y compris localement

» Superposition d’affectation VNF sur les
chemins de halage (ex: canal Marne au
Rhin)

» Superposition d’affectation SNCF (ex:
Petite Ceinture en Région parisienne)

» Convention de gestion ONF sur chemin
forestier ouvert ou non a la circulation (ex:
itinéraires vélos CD67 en foréts
domaniales)

» Convention de mise a disposition au
Département de foncier des communes le
temps de l'aménagement (ex: iti
vélo de la vallée de Schirmeck)

SER

INGENIERIE



Schéma directeur cyclable de la Communauté de Communes des Portes de Rosheim

Mobiliser les outils de matitrise fonciere

A\

EXEMPLE 1 : PISTE CYCLABLE BERGBIETEN / SoOULTZ \
(2013/2014) !
S 4

. %
;.\ RACCOrdament ser (vt Cycistie exntante 8

Les propriétaires du foncier ont cédé a

i

I'amiable a la collectivité (CRMM / CPV) des / o0y

chemins d’exploitation qui ont été classés en
chemin rural ainsi que dautres fonciers
nécessaires a l'aménagement d’une piste
cyclable par la collectivité.

EXEMPLE 2 : CONVENTION cD67/ccMM/VILLE DE
GRESSWILLER (2013)

Convention de 9 ans tripartite relative a
'aménagement et [I'entretien d’'une piste
cyclable départementale sur chemin rural
(propriété de la Ville de Gresswiller).

Aménagement par le CD67 avec cession finale
de 'aménagement a la commune qui en assure
I'entretien (hors jalonnement géré par le
Département) et avec co-financement CD67
pour les gros ceuvre. La destination de 'usage
ne peut étre changée le temps de |la
convention. La convention peut étre révoquée
sous conditions.




Schéma directeur cyclable de la Communauté de Communes des Portes de Rosheim

Entretien des voies cyclables : une stratégie a construire

PROPOSITION

La qualité des voies cyclables demande un
entretien régulier. Le besoin va aller croissant avec
le développement du réseau cyclable. Il n’est pas
impossible par ailleurs que I'entretien d’une part
du réseau cyclable soit a la charge des collectivités
a terme.

Il importe dés lors d’établir une stratégie a minima
pour le réseau directement géré par les EPCI et
idéalement partagé avec les gestionnaires
communaux pour les continuités en périmetre
aggloméré.

Les principales interventions et leur fréquence de
mise en oceuvre pour un bon niveau de service
sont rappelées ci-contre, elles sont inspirées du
référentiel technique du Département du
Morbihan et pourront servir de base de réflexion.

La grille de fréquence permettra de guider les
modalités opérationnelles de mise en oeuvre
régie / sous-traitance, acquisition d’engins.

Il pourra étre judicieux enfin de proposer un outil
facilitant la remontée des dysfonctionnements

s
\lﬂlf\

Entretien courant du revétement (balayage avec ou sans

Jusqu'a 6 par an (milieux boisés, voies agricoles

aspiration) partagées)
Fauchage / débrousssillage des abords 1a3paran
Hagage et broyage 1/4 par an (1tousles 4 ans)
Qurage des fossés 1/8a1/6
Nettoyage, propreté des équipements 12 par an (mensuel)

Entretien, remplacement des équipements (signalisation,
mobiliers, contrdes d'acceés)

En fonction de la remontée des besains

Mabilisation hivemae

Astatuer

Reprise du revétement, intervention de structure
notamment sur les stabilisés (scarification, apport de

1/2 par an pour les stabilisés

1/10 par an pour les enrobés e bétons

Frégquences et illustrations adaptées du guide technique vélo du Département du Morbihan

année 2011

MUSE A JOUR DE
L'ENSEMBLE DES
CONVENTIONS D’ENTRETIEN
PREVUE EN 2023




Schéma directeur cyclable de la Communauté de Communes des Portes de Rosheim

concects T

Vos contacts :

Lucas NICOLA : Ini@rra.fr

Natania VOLTZ : nat@rra.fr

Gilles RENCK : gilles.renck@serue.fr
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Schéma directeur cyclable de la Communauté de Communes des Portes de Rosheim

Annexe | : Comparaison des différents revétements 100
Production de GES* des differents types de revetements par m2 mis en ceuvre

Kg equivalent CO2

55,0
50,0
45,0
40,0
35,0
30,0
25,0
20,0
15,0
10,0

5,0
- _—---_-.

Enduits Matériaux Béton Béton Grave Emulsion Grave Non Sable stabilisé Sable stabilisé Sable stabilisé Béton

Superficiels Bitumineux Bitumineux Bitumineux Traitee non renforcé renforcé (4%) renforcé (8%) hydraulique
d'Usure Coulés a Froid froids chauds

Techniques
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