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LA ROUTE
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Du moyen age au
XVllleme siecle
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L’Fcu de Frances sur la route royale

Etait 2 la fois une auberge et un
relais de poste




Du moyen age au

XVilleme siecle




XVilleme et
XIXeme siecle










- Dans le centre du village,
1c1 a la hauteur du croisement
avec la rue du Pont...

Et 1c1, dans le haut de la
cOte ou la route est plus
large, les accidents
devenaient de plus en
plus fréquents.
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Pour remédier aux
difficultés grandissantes de
la circulation, 2 projets de
déviation de la RN 7
avalent été envisageés

a la fin des années 1960



Un aspect de la
route nationale 7
lors de
I’élargissement,

en 1987, de la partie
basse de la ville.

Rénovation des

abords de I'Eglise

Notre-Dame




[ EAU - la Seimne

- La Semne

Voie tluviale
Licu d’actuvités
artisanales et festives

-l .a traversée

Le Bac
Le pont
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Iles draguées pour améliorer I'’écoulement de la Seine



La Seine entre le quartier
de

Grand-Bourg et la limite
de Grigny.

Le milieu de la Seine
symbolise la frontiere
avec Draveil




" 2. RIS-ORANGIS — Bords de Scine - Passage d'un remorqueur

Voie tluviale

La Seine a été durant
longtemps une vole importante
pour les déplacements entre

Paris et le sud de la France.

Au XVIIleme siecle on cite
souvent les voyageurs arrivant
par le coche d’eau et qui
débarquaient au quai de

La Borde.



Liecu d’activités artisanales et festives
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Cbémpresa} et Ris-Orangis — [a Seine

Les lavandieres
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La maison Colas

Restaurateur
Location de bateaux
Articles de péche

Ris-ORANGIS. — CoOLAS, RESTAURATEUR. — LOCATION DE BaTEaux, ARTICLES DE |

RIS-ORANGIS La Seine un jour de Joute

Les joutes

Collection Médich




RIS-ORANGIS (5.-¢1-0.) — La Seine ¢t le Ponl

Les pécheurs

Le pique-nique

749- RIS-CRANGIS (S.-et-0.) — Le bords de la Seine.






RIS-ORANGIS (S-et-0).— Bords de la Seine.

Le chateau de

 La Borde a

I" emplacement de

I usine Mac-Cormick

RIS-ORANGIS

- La Berge et Pont de Ris

En bas a gauche,

le cimetiere
des chiens



La traversée - l.e Bac

Le bac qui partait du port de La Borde
effectuait la traversée entre Ris et Draveil



La traversée - Les Ponts
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Le premier pont suspendu, construit en 1831 et détruit en 1870 par |’ armée
francaise pour ralentir I' avancée des Prussiens vers Paris. Cette destruction
est évoquée par A. Daudet dans son ouvrage « R. EImont ».
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29. RIS-ORANGIS (S.-et-0.) — Entrée du pont et ancienne maison du péage
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Le pont détruit par
I" armée francaise
en 1940

La passerelle de bois
construite par les
Allemands



-~ Aodt 1944,
Les Allemands mettent le feu
a leur passerelle

Aout-septembre 1944
Les Ameéricains construisg
Un pont de bateaux



Passerelle reconstruite
apres la guerre.

Piliers de bois sur
radier de chéne.

Dans les années 1950 les
piliers de bois sont renforcés
par des étais de béeton.



Destruction de |I' ancienne
Passerelle apres la
Construction du nouveau
pont qui portera le nom de
«pontdel Amitié »




Le rail - la gare

CARTE
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PARIS A ORLEANS.

i Nevtowns ol Pavav & Cordesd)

¥ dargraavws Jo i Nétres s

Explication des s‘;s'hfl
B e de Statsonnesnnd
‘&,. Pawragpe de wiveas avecle o e For
gl Hvavage v v i Obewie de v
_1"_ Piasrage pasaesses e Choondn e For
*',‘. dpueidioe ponr { ecrelvotent oles ews
ek Wreemcien Bowites
— Chens
cmvens Lumiies i Deguertiments

T,

Lok oy PFinare=s, rate Soe Mingoas « Sardevne. 3,

Carte du chemin de fer de Paris a Orléans (1841)



Le train remplace peu a peu la
diligence.

Orangis,le chef de gare avait fait
élever une statue de Napoléon.
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66. - RIS-ORANGIS (S.-et-0.) — La Gare prise de la Passerelle.

La gare vue de la passerelle (disparue) de la rue de Seine



RIS-ORANGIS —~ La Gare
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Les passerelles
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3 - RIS-ORANGIS ({S.-8t-0.) — Chiteau de Trousseau

Desa. d'apris nnt. at lith. par Champin, 1545






Un souvenir gravé rappelle que ce souterrain
a souvent été inondé. mais |3 c'était excep-
tionnel : la grande crue de la Seine le 28
janvier 1910.




5ans HEGAHI]EH dans les

DEUX DIRECTIONS
Un train peut en

CACHER _un autre



LE COURAGEUX GARDE-BARRIERE DE RIS-ORANGIS, SAUVE UN VIEILLARD |

QU'UN EXPRESS ALLAIT ECRASER.
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A Un personnel nombreux et en uniforme. Remarquez sur le poteau & droi-
te, les cables de commande des sémaphores.

La garde-barrigres du PN N°3 et un employé. La lanterne est en place au-
dessus du poteau dormant sur lequel pivote le vantail (vers [310) »




Inauguration de la rame n° 5
Du TGV

L R TR



Construction de la gare d'Orangis-Bois de |'epine vers 1974.



L stssociation « Zail 91 »
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