Journal officiel du mercredi 28 mars 2018 - Débat sur le réseau ferroviaire LGV.

M. Jean-Marc Bover,

Madame la ministre, le rapport Duron ne sembie pas prét a ouvrir les portes de |'avenir au
territoire dont je vais vous parler.

Il s’agit du Grand Centre Auvergne Massif central. Ce territoire, qui compte 17 millions
d’habitants, soit 25 % de la population frangaise, ne cesse d’attendre... que ses besoins en
mobilité soient pris en compte.

Vous avez regu une délégation d'élus et de parlementaires, dont fe président de
I'association TGV Grand Centre Auvergne, Rémy Pointereau, et je vous en remercie en leur
nom. Nous vous avons fait part de cette attente, a la suite du dernier rapport Duron qui
semble vouloir prolonger encore celie-ci en mettant @ mal le projet POCL qui doit relier
Paris, Orléans, Clermont-Ferrand et Lyon.

Nous vous avons rappelé I'importance de cette ligne pour la desserte et le désenclavement
de notre territoire. Je tiens de nouveau & rappeler, comme cela vous a déja été dit, que
Clermont-Ferrand est la capitale régionale la plus éloignée de Paris en temps de transport
ferroviaire. Contrairement aux affirmations de M. Duron, la population de la métropole
clermontoise augmente régulierement et son dynamisme économique est a I'image de celui
de i’entreprise Michelin.

A |a suite de nos échanges, madame la ministre, vous avez été rassurante. Vous nous avez
certes rappelé que la rentabiiité socio-économique du projet POCL était étroiterment liée au
doublement de la ligne Paris-Lyon. Toutefois, vous nous avez aussi dit que rien ne sera fait
qui puisse rendre le projet POCL impossible @ moyen et a long termes, et que vous alliez
demander & la direction générale des infrastructures, des transports et de la mer, la
DGITM, de se pencher sur la question des réserves fonciéres de Vitry et d’Ivry.

Vous nous avez aussi annoncé que vous étiez favorable 3 ia tierce expertise et que vos
services allaient contacter les trois régions concernées afin de faire le point sur le plan de
financement. Je vous confirme ici, dans cet hémicycle, que les trois présidents de région
tiennent fortement & ce projet.

Vous nous avez également informés que vous étiez pour la poursuite des travaux de
I'observatoire de la saturation ferroviaire de la ligne Paris-Lyon et que, dés & présent, la
ligne SNCF actuelle serait améliorée et rénovée afin que, de Paris, I'on puisse rejoindre
Clermont-Ferrand en moins de 3 heures.

Pourriez-vous, madame la ministre, nous confirmer ces points essentiels ?

M. le président. La parole est 8 Mme la ministre.

Mme Elisabeth Borne, ministre auprés du ministre d’Etat, ministre de la transition
écologique et solidaire, chargée des transports. Monsieur le sénateur, j'ai rencontré la
délégation dont vous faisiez partie et qui était conduite par votre collégue Rémy Pointereau
le 14 mars dernier. Nous avons pu faire ensemble le constat que le COI avait fait un iien
entre |'intérét de la ligne POCL et les enjeux de saturation de la ligne & grande vitesse
Paris-Lyon. Aujourd’hui, les évaluations dont nous disposons permettent d’envisager cette
saturation & un horizon lointain, grace a la nouvelle signalisation ERTMS qui est mise en
place et & un nouveau matériel plus capacitaire,

Mais j'ai pu vous confirmer, et je peux le refaire, que je suis favorable a la poursuite des
travaux de I'observatoire de la saturation ferroviaire de la LN1, Paris-Lyon. Je vous ai aussi
annoncé qu’il était nécessaire de terminer la tierce expertise des deux scénarios
« médian » et « ouest », et donc de poursuivre la réflexion sur le projet.

J’ai également dit qu’il ne fallait pas obérer I'avenir et se priver de la capacité de réaliser
ultérieurement ce projet. Mais j'ai insisté, et je veux le répéter ici, sur le fait que ces
réflexions ne doivent pas nous faire oublier la nécessité d'améliorer rapidement la ligne



existante entre Paris et Clermont-Ferrand, ce qui sera le cas avec la livraison du nouveau
matériel qui équipera cette ligne.

Je le disais, les offres nous ont été remises le 15 mars dernier, avec l'objectif d'une
couverture numérique de cette ligne dans les meilleurs délais, donc d‘ici a la fin de 2018,
au travers d'un schéma directeur en cours de discussion qui permettra de recenser les
aménagements d'infrastructures utiles pour améliorer [a performance du service ferroviaire
sur cet axe. J'attends ce schéma directeur dans les prochaines sermnaines, au plus tard
avant I'eté. Par ailleurs, il faut savoir que SNCF Réseau consacrera 750 millions d'euros au
financement de la régénération d'ici & 2025, ce qui permettra de remettre en état cet axe.



