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Par Patrick Comelli

O Chers Milinfistes,

Avec ce HS n° 17, nous avons ouvert
nos colonnes a Patrick Comelli pour
que celui-ci nous guide au travers la
réalisation d’'un ACMAT TPK 4.25
équipé d’un cadre citerne CSE 285.
Vous le constaterez par vous-méme, Pa-
trick est un orfévre et nous ne pouvons
qu’étre admiratif devant cette miniature
exceptionnelle. 8’il n’y avait le texte et les
photos intermédiaires, difficile de perce-
voir, dans leur entiéreté, 'importance des
transformations, améliorations et ajouts
opérés par Patrick.

Ce Milinfo-Focus HS n° 17 est aussi I’oc-
casion de « féter » avec vous le 22¢me an-
niversaire de Milinfo. Pour vous et grice
a vous, nous poursuivons Paventure...
passionnément !
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ACMAT TPK 4.25 CSE 285

Base Cef-Replex - 1/50
par Patrick Comelli

Il y a quelques temps, je me suis
donné comme objectif de terminer
des modeles commencés depuis tres
longtemps, pour certains. Clest le
cas, par exemple, de ce CSE 285
(Cadre Support d'Equipements) avec
citerne de 2500 litres, prévu pour
rentrer 4 l'intétieur des caisses attiere
de VLRA ou de remorques ACMAT
équipées de ridelles.

Si Jérome Hadacek a évoqué divers
ACMAT citerne sur Milinfo, 2 ma
connaissance, le modele présenté
dans ce Milinfo-Focus n° 17 n'a §
jamais été reproduit.

Pour accueillit le CSE 285, jai opté
pour un TPK 4.25 STL, tel quon
peut le voir photographié¢ sur les
publicités ACMAT.

Oserais-jc vous dire que j'ai commencé le Cadre Sup-
port I’Equipements, il y a plus de 10 ans ? Commencé
et jamais terminé, il est mon plus ancien "modele en
cours" |

Le cadre est fabriqué enticrement en scratch autour
d'une citerne 4500 litres de chez GasoLine (téf :
GAS50841).
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Le premier travail fut de découper la citerne d'origine
aux bonnes dimensions puisque de 4500 litres, on passe
a une citerne de 2500 litres. Apres ce travail de dé-
coupe, la picce en résine a été sculptée 4 la rape a bois,
puis au papier de vetre de plus en plus fin afin d'obtenir
la forme ovale qui n'a plus rien a voir avec l'originale.
Le second gros travail a été de réaliser, en utilisant
divers métaux (laiton, alu, acier, cuivre...), le cadre et
tous les éléments de pompes, le petit moteur auxiliaire,
tous les accessoites... d'aptes plans et documents.

La citetne se glisse latéralement a l'intérieur du cadre.
Pour réussir a la glisser sans probleme, j'ai du suppti-
mer le bouchon de réservoir d'origine en résine qui
bloquait en haut. 11 a donc fallu en refaire un en laiton
pour le poser 4 la fin de I'opération...

CADRE SUPPORT D’EQUIPEMENT
CITERNE 2500 LITRES

TYPE CSE 285 SC

Il en va de méme pour les pattes de fixation de la ci-
terne au nombre de 4 (2 de chaque coté) : deux pattes
sont fixées en bas, sur le plateau du cadre (a gauche) et
les deux autres en bas de la citerne (a droite) pour que

celle-ci puisse s'insérer a lintérieur du cadre sans blo-

quet... c'est dire si ¢a passe au milli-
metre pres |

La peinture est un élément essentiel
qui va déterminer la réussite ou
l'échec du modele monté. Clest pour
cela que je procede en peighant un
maximum de sous-ensembles séparc-
ment afin d'affiner les doses de
peinture 4 appliquer sur chaque
¢lément. En effet, les grilles latérales,
par exemple, nécessiteront un léger
voile de peinture alors que le corps
de la citerne recevra des couches
plus prononcées. De plus, afin d'ap-
pliquer partout une couche suffi-
sante et uniforme pour éviter les
blancs, il est impératif d'avoir un
maximum de sous-ensembles.

Une fois la peinture appliquée, le
remontage des sous-ensembles s'effectue dans un ordre
tres précis, la place étant compté a l'intérieur du bati.
J'ai terminé le remontage par le dévidoit, sur lequel j'ai
enroulé, en guise de tuyaux, du fil de connexion électro-
nique noir de 1,5 mm mono conducteur rigide.

Le pistolet de remplissage est réalisé grace a un enche-
vétrement de tube de laiton de différents diametre
imbriqués les uns dans les autres. Le tout est poli avec
une mini-perceuse  munic d'une brosse métallique.
Deux couches de vernis semi-mat sont appliquées sur le
pistolet aptés afin d'éviter I'oxydation du laiton. Le bout
du fil électronique sut le dévidoir a été dénudé sur 1mm
pour rentrer et étre collé dans le tube du pistolet.

Sur le compteur des chiffres en décalques ont été appli-
qués (comme il n'a jamais servi, vous remarquerez que
cing 0 s'affichent).

La couronne de fil de masse (pour la mise a la terre) est
réalisée avec du cable électrique multibrin souple, éplu-
ché sur 10 cm. Un des btin de 0,10 mm de diamétre est
enroulé sur un foret de 2mm puis cerclé avec du fil de
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| jarreticre téléphonique qui servira aussi de patte de
{ fixation, et fixé sur le bati par collage.
Llextincteut est fait "maison”, en laiton également...

i D’une cabine a Pautre...

'-E: Confinement oblige, en regardant de prés ce véhicule, il

{ m'est apparu évident que la cabine tolée, que javais

= initialement préparée, n'était pas du plus bel effet sur

& cette version d'Acmat. Sur les catalogues Acmat, toutes
les VLRA monté du shelter citerne CSE 285, étaient

| dailleurs équipés de cabines torpédo avec des portes
tolées et un toit hard top avec tourelleau. ]'ai donc refait
enti¢rement la cabine, en déconstruisant totalement la
cabine tolée existante, plus une cabine torpédo.
Les 2 cabines ont été reconstruites en mélangeant les
éléments de chacune d'entre elles. Les montants de
porticres ont ¢té réalisés avec du profilé de laiton carré
de 1mm d'épaisseur, et la partie vitrée arriere faconnée
dans un profilé laiton.

Le toit a été réalisé en tole d'alu plice. A ce sujet, il est a
noter que les bords du toit ont une forme particulicre,
en triangle rectangle avec la pointe vers l'avant.

{ Le coté articre est lui faconné dans une tole d'alu
| Cpaisse.

A lotigine, il y avait 2 extincteurs sur les ailes avant,
j'en ai supprimé un et le chassis a été légerement rema-
nié pour y ajouter jerrican, parechoc, manilles... en
| laiton, a la place des picces dorigine en plastique.

La caisse est d'otigine Cef-Replex ; sa tidelle atriere a
été modifiée et rendue fonctionnelle pour ne pas cacher
les mécanismes de la citerne. Elle a également été équi-

pée de garde-boue en laiton et de plaques pour les
marquages du SEA.
Petite « fantaisie », un coupe-circuit a été installé en bas,
coté gauche, de la cabine, comme dans la réalité.
Avant la phase de mise en peinture, les derniers détails
oubliés sont mis en place. Bizarrement, sur les modeles
Cef-Replex, des picces ont été oubliées et pas des
moindres : échappement, bavettes sous la cabine, em-
bouchure de remplissage et bouchon de tésetvoit d'eau
potable, tableau de bord... ces picces manquantes ont
donc ¢té faites en laiton |
Apres étre tombé sur une photo de chez Acmat mon-
trant un trés intéressant systéme d'atceaux pour biche,
j'ai décidé de le réaliser et si j'ai déja confectionné plu-
sieuts arceaux de bache en laiton, sur différents mo-
deles, celui-ci m'a donné pas mal de fil & retordte.
Lopération s'est avétée assez fastidieuse mais au final,
apres plusieurs essais infructueus, je suis artivé a résul-
tat satisfaisant. A mon avis, pour confectionner ce
genre de picces (arceaux, mains-courantes, ram-
bardes...), le diametre maximum de la corde a piano en
laiton doit étre de 0,5mm car il ne faut pas oublier,
quaptés une couche d'apptét et 2 couches de peinture
minimum, le diamétre aura augmenté de 122 mm !
Aprés passage en atelier peinture de tous les sous-
ensembles, j'ai réalisé les glaces des rétroviseurs a partir
d’une feuille de métal souple et parfaitement réfléchis-
sante que m'a donné un jour un chauffagiste. Il eut été
dommage de « seulement » peindre en argenté les glaces
de ces nouveaux tétros en laiton. L'effet est bluffant et
ces rétros n’ont plus rien 4 voir avec ceux tres minima-
listes qui équipaient la miniature a Iorigine et qui fai-
saient un peu tache dans le tableau.
Les feux arricres en papier collé ne
me satisfaisant guere, j'ai donc refait
en laiton les 2 blocs de feux ar-
rieres. Les feux rouges qui s'y encas-
trent sont des feux de chez Tron
recoupés en carré avec une lame de
rasoir et une grille pour chaque bloc
vient compléter I'ensemble.
Apres peinture et collage de l'en-
semble, j'ai ajouté les divers mar-
quages et notamment des plaques
d’'immatriculation en décals, de chez
Gaso.Line, posées sur de petites plaques de laiton
peintes en kaki a 'avant et en jaune a Iarricre.
Ces derniers ajouts étant faits, ce VLRA TPK 4.25
équipé d’un CSE 285 est terminé... presque terminé car
il manque encore deux losanges rouges, en décals, qui
seront collés sur les plaques en losange devant les réser-
VOirs.

Composition :

-Base Cef-Replex au 1/50

Cabine: mix de 2 cabines

torpédo et tolée, plus scratch
toit et cotés en alu et
laiton
Chissis et caisse articre
Cef-Replex, ridelle
artiere  fonctionnelle
réalisée en scratch
-Jantes, ponts et lames
de suspensions avant et
arriére en  white-metal
moulé d'aprés les origi-
naux par Alain Leluyer
que je salue et remercie
au passage

Réalisation
Patrick COMELLI

Contact Milinfo : Christophe LOEUILLET - & 0632892622 - chl_milinfo@orange.fr

-Parechoc, rétroviseurs, manilles, tableau de bord,
échappement, embouchure de remplissage d'eau po-
table, filtre a air, porte-jerrican, garde-boue... sont réali-
sés en laiton

Shelter citerne CSE 285 : citerne en tésine de chez
Gasoline, tout le reste est réalisé en scratch en laiton,
aluminium, cuivre et acier.

-Pneus : Gaso.Line

~Jerrican : Angego

-Phares et feux de position : Tron

-Peintures : appret gris Motip - peinture Kaki H 191
Autolac - différentes peintures Tamiya, Humbrol,
Gunze...

-Décalcomanies : Gaso.Line

MILINFO-FOCUS HS n°® 17




