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A la gare du Nord, I’offrande a Auchan ne passe pas

La Commission nationale d’aménagement commercial se réunit ce jeudi pour statuer sur le projet
contesté de rénovation de 1’édifice protégé. Les opposants dénoncent un chantier titanesque, a

seule fin mercantile.

Champ de mines en pleine
précampagne électorale, le gigan-
tesque projet de rénovation de la gare
du Nord, a Paris, n’en finit plus de
crisper les débats. La Commission
nationale d’aménagement commer-
cial, qui doit se réunir ce jour, devrait
trancher sur le bien-fondé du projet.
Dans I’attente, opposants comme
promoteurs s’affichent confiants.

Porté par Gares & connexions (filiale
de la SNCF), associée, dans une en-
treprise d’économie mixte, a la fon-
ciere du groupe Auchan (Ceetrus) —
majoritaire a 66 % —, le projet Sta-
tionNord, lancé en juillet 2018, pré-
voit le triplement de la surface de la
gare. En tout, pres de 90 000 m2 de
construction nouvelle, dont plus de
20000 m2 de surface commerciale —
5000 m2 au-
jourd’hui. Une aberration écono-

contre moins de
mique, un contresens architectural,
mais surtout une absence de réponse
a la question cruciale de I’améliora-
tion du service public ferroviaire.

La « privatisation
rampante des espaces
ferroviaires »

«C’est un projet business d’hyper-
commercialisation de la gare qui ne
répond ni aux besoins des usagers ni
a celui des riverains », s’agace Didier
Le Reste. Conseiller (PCF) du 10e ar-
rondissement de Paris, ’ancien se-
crétaire général de la fédération CGT
des cheminots dénonce la « privati-

sation rampante des espaces ferro-
viaires », et exige «larrét» d’un
« projet mal ficelé» congu unique-
ment pour «rapporter plus d’argent
a Auchan ». Pierre angulaire pour les
opposants : I’allongement des temps
de parcours en gare pour les usagers,
contraints, in fine, de traverser une
immense zone commerciale pour ac-
céder aux quais, dont le nouveau pro-
jet condamne les acces directs. Dans
une tribune au vitriol, signée entre
autres par Jean Nouvel et Roland
Castro et publiée début septembre
dans les colonnes du Monde, un col-
lectif d’architectes, d’urbanistes et
d’historiens de I’art poutfend, en la
matiére, « une grave offense aux usa-
gers des transports», pointant des
parcours «inutilement compliqués »
et des «temps d’accés nettement
augmentés ». Un argument qui a
d’ailleurs, en partie, présidé a la dé-
cision de la commission départemen-
tale des activités commerciales
(Cdac), qui a émis, le 27 juin dernier,
un avis défavorable sur le projet Sta-
tionNord. « Considérant que si la re-
qualification de la gare du Nord s’im-
pose afin de lui permettre d’accueillir
un flux grandissant de voyageurs (+
30 % a I’horizon 2030), le projet n’ap-
porte pas de réponse satisfaisante en
proposant une surface commerciale
surdimensionnée, avec une augmen-
tation de 457 % de la surface de
vente », faisait alors valoir la Cdac.
Un coup de massue pour les promo-
teurs.

Et ce n’est pas le seul. Jusqu’alors fa-
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vorable a la rénovation proposée, la
Mairie de Paris vient elle-méme de
faire volte-face. L’adjoint a ’urba-
nisme d’Anne Hidalgo, Jean-Louis
Missika, plaide désormais pour un
«projet revu a la baisse, a hauteur
de 200 millions
600 millions. Une décision qui a
« surpris » Jean-Pierre Leroux. L’an-

d’euros », contre

cien maire adjoint (PCF) du 10e ar-
rondissement mene depuis des mois
la bataille contre les plans pharao-
niques de la SNCF. Et il n’a pas mé-
nagé sa peine. « Dés le mois de sep-
tembre 2018, au conseil d’arrondis-
sement, les élus communistes pré-
sentaient un vceu d’opposition au
projet et exigeaient la mise en ceuvre
immédiate d’une concertation sur le
sujet », se souvient Jean-Pierre Le-
roux. La premiere réunion publique,
en janvier 2019, fait salle comble.
«Les riverains sont tres inquiets de
voir se concrétiser un projet qui, en
plus de privilégier le commerce au
détriment du service public ferro-
viaire, privatise la gare du Nord via
une concession pour 46 ans», pour-
suit 'ancien élu. Le tout dans un
«quartier déja asphyxié ol on ne
peut plus bouger ».

«Aucun plan n’est prévu
pour décongestionner le
trafic »

Exhumé pour ’occasion, ’'ancien Co-
mité des habitants gare du Nord-La
Chapelle a repris du service et se bat
pour un autre réaménagement de la
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gare, qui prenne enfin en compte les
abords du batiment. Car s’il est un
autre point qui contrarie tout le
monde, c’est bien celui de ’organi-
sation des circulations, routieres no-
tamment, autour de la nouvelle gare.
« Aucun plan n’est prévu pour décon-
gestionner le trafic », poursuit Jean-
Pierre Leroux, membre du comité.
Pire, en sacrifiant la voie dédiée aux
bus et une partie de la gare routiere,
«la rue du Faubourg-Saint-Denis va
devoir supporter le passage de
900 bus par jour vers le nord et 850
vers le sud ». Quand au parvis exis-
tant, surfréquenté par les taxis et
autres VTC et occupé en permanence
par 250 motos, «aucune solution
n’est évoquée dans le projet», re-
grette ’ancien élu, pour qui « le quar-
tier n’a jamais été intégré dans les
plans de Ceetrus et de la SNCF ».

Quatre années de
travaux que pourraient
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subir les riverains

Si le permis de construire était défi-
nitivement accordé, les riverains ris-
queraient en outre de le payer de leur
tranquillité : quatre années de tra-
vaux, probablement de nuit pour ne
pas interrompre les circulations fer-
roviaires (2 500 trains par jour), et un
ballet incessant de centaines d’en-
gins de chantier. «La construction
des trois passerelles prévues, c’est
une rotation permanente de 90 ca-
mions toupie ou bien I’installation,
in situ, d’'une centrale a béton qui né-
cessite des milliers de tonnes d’eau
pour fonctionner et crée des nui-
sances sonores 24h/24 », abonde Di-
dier Le Reste.

Dans I’Hémicycle, le ler octobre der-
nier, Pierre Laurent interpellait di-
rectement le secrétaire d’Etat en
charge des transports. Le sénateur
communiste de Paris dénoncant vi-
rulemment un projet qui « cherche a
capter commercialement les 200 mil-
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lions d’usagers de la gare par an », et
lui enjoignant de « proposer d’autres
choix en vue de faire de cette gare
du Nord un espace civilisé de mouve-
ments et de rencontres ». Mais Jean-
Baptiste Djebbari n’en démord pas.
Le projet sera « validé », assure le se-
crétaire d’Etat, parce qu«il est né-
cessaire ». Les critiques, aussi fon-
dées soient-elles, se retrouvant dans
sa bouche résumées a «un jeu poli-
tique a quelques mois des élections
municipales ». Plus lucide, Guillaume
Pepy, s’il s’affiche «confiant», es-
time que «si la Mairie de Paris rend
un avis négatif, le permis de
construire ne pourra pas étre vali-
dé ». Le président sortant n’ignorant
pas, sans doute, quun certain
nombre de hauts cadres dirigeants du
groupe public désapprouvent le pro-
jet. La balance semble pencher
inexorablement en faveur des oppo-

sants...m

par Marion D'allard

Tous droits réservés Humanité Quotidien 2019
9f7755e57cb08205c0b51f41a000e1a55c410087816f318alefffe7

Page 2/3



Dossier: URBANISME

Source: L'HUMANITE Date de parution: 10.10.2019

I’'Humanité

jeudi 10 octobre 2019
Page 9
618 mots - 2 min

[T¥ Humanite

Les Kurdes (068 =
anla folie d'Ex R =

SOCIAL-ECO—SOCIAL-ECO

« Il faut transformer les batiments, les prolonger, ne pas faire contre mais avec »

L’architecte Paul Chemetov met en garde contre ’entreprise pharaonique qui transforme la gare
du Nord en centre commercial. A 'opposé du lieu de vie et d’échanges qu’elle devrait étre. Entre-

tien.

Une gare est-elle un batiment
comme les autres ?

PAUL CHEMETOV En principe, oui.
Mais la gare du Nord est un batiment
protégé, inscrit a I'inventaire supplé-
mentaire des monuments histo-
riques. Elle est en outre I’ceuvre de
I’architecte Jacques Ignace Hittorff,
qui a fait le plan définitif de la place
de la Concorde,
Vincent-de-Paul et d’autres choses

tout aussi remarquables. Ce batiment

I’église  Saint-

est certes un objet technique, mais il
est, dans Ihistoire et la mémoire pa-
risienne, un monument - au sens la-
tin « ce dont on se souvient» — pour
I'em-

les millions de gens qui

pruntent.

La SNCF promet d’édifier un véri-
table «lieu de vie ». Vous étes de
ceux qui contestent I'argument.
Pour quelles raisons ?

PAUL CHEMETOV Une gare est for-
cément un lieu de vie. Dans la pro-
grammation contemporaine, les
lieux de vie ne sont pas monofonc-
tionnels. Il y a par exemple des bou-
tiques et des cafétérias dans les mu-
sées, comme dans les bibliotheques.
Le principe d’un lieu non monofonc-
tionnel est de nos jours évident. Cela
posé, un centre commercial est-il un
lieu de vie ? Non. Précisément parce
qu’il est monofonctionnel. En ce qui

concerne la gare du Nord, il faut cer-
tainement des espaces commerciaux,
ils existent du reste déja. Mais il est
impensable que la totalité de ’ad-
jonction nouvelle soit commerciale.
Dans le détail, ’hypothése des passe-
relles qui permettraient de rattraper
la différence de niveau entre le par-
vis et les quais suppose que la majo-
rité des usagers arrivent en gare par
la rue du Faubourg-Saint-Denis. Mais
ce n’est qu’une hypothése et la majo-
rité des passagers arrivent en réalité
aujourd’hui de plain-pied par le par-
vis. En somme, leur faire faire un cro-
chet par un centre commercial, c’est
leur compliquer la vie. Et s’il est
agréable de trouver quelques com-
merces lorsqu’on va prendre son
train, qui va aller faire ses emplettes
a la gare du Nord ? Personne.

Préserver I'identité architecturale
en opérant les transformations
nécessaires est un immense défi.
Comment ’architecture moderne
peut-elle résoudre I’équation ?

PAUL CHEMETOV
vaillons pas sur des iles désertes mais

Nous ne tra-

dans la continuité de la ville et de
ses batiments. Nous les transformons
sans les détruire. Il n’est pas la ques-
tion d’architecture moderne, mais
d’architecture tout simplement. La
halle Duthilleul, construite il y a
vingt ans, est d’ailleurs I'une des

données du projet, au méme titre que
celle de Hittorff, qui date du milieu
du XIXe siécle. Il faut transformer les
batiments, les prolonger, ne pas faire
contre mais avec. Le musée du
Louvre en est un bon exemple. On ne
travaille pas dans un éphémere ur-
bain, sans mémoire ni histoire. Bien
slir, cela ne signifie en rien qu’il faille
sacraliser les choses, muséifier la
ville. La transformation de la Galerie
de I’évolution du Muséum d’histoire
naturelle est, je pense, mon meilleur
projet. Précisément parce que je me
suis confronté a I’existant et que, en
montant sur les épaules de mes pré-
décesseurs, j'ai fait plus grand. Il
s’agit pour nous autres de passer le
témoin aux générations suivantes en
I’ayant enrichi. La gare du Nord, c’est
non seulement la transformation
utile du batiment, mais aussi la
conception d’un nouveau parvis et
c’est un point aveugle du projet ac-
tuel. Je crois que, au fond, les archi-
tectes choisis sont parfaitement ca-
pables de faire un bon projet. Mais il
faut mieux formuler la question, en
concertation avec la Ville, la SNCF et
tous les autres acteurs. Cet appel
d’offres a été monté sur une base in-
certaine : comment rajouter
90000 m2 de commerces. C’est tout
le probléme. m

par Marion D'allard
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