sur la commune de

Saint-Jean de Verges

Synthése du « Document de Travail et de Réflexiole Bruit de la RN 20 a Saint-Jean de Vergesluillet 2010

PLUS DE 20 ANS DEJA!

19 février 1986.Déclaration d'Utilité Publique (DUP)

de la déviation de I'ex-RN 20 qui traversait lelagle
historique de Saint-Jean de Verges (09). Plusieaniantes
de tracé ont été envisagées. Certaines ont étélaiades
parce gqu’elles imposaient un allongement de laali&n de
mille meétres environ ou parce qu'elles prévoyaiémt
franchissement de I'’éperon rocheux du Plantaurel yma
tunnel colteux.

1989 Mise en service de la 2x2 voies (RN 2@ui coupe
en deux notre village, cas unique en Ariége. heérmretenu
est la solution basse venant s’accoler a l'urbépisa
existante le long de I'ex-RN 20 et se raccordaRatau, fin
de la déviation de Varilhes. Cette RN 20, non e3sés, va
en montant du rond-point du CHIVA (Centre Hospéglia
la trouée du Plantaurel, ce qui majore I'effet duith Des
plantations adaptées, promises pour diminuer

consenties pour limiter les nuisances sonores asndée
60 dB(A) (décibel acoustique) se résument a unaneet
guelques doubles-vitrages subventionnés.

Traversée de Saint-Jean de Verges par la RN 20

Janvier 2001 Mise en service de la déviation de Foix

Y

Puis la mise & 2x2 voies entre Foix et Tarascon ediEnvironnement de la RN 20 (PPBE) entre Pamiers

intervenue en octobre 2005. Enfin, les contourndsnde
Tarascon, Sinsat et Ax-les-Thermes sont progranaimés
que des mises a 2x2 voies.

Février 2002.Ouverture de l'autoroute A66 Toulouse-
Pamiers qui est raccordée a la RN 2®lors les nuisances
sonores deviennent particulierement perceptibtese vont

cettg
résonance, n'ont pas été réalisées. Les seulesresesu

Notre «Document de travail et de réflexion sur |
Bruit de la RN 20 & Saint-Jean de Verge§9) »
(80 pages), c'est ...

. 22 réunions de travail de notre Conseil d’Admiigor
pendant lepremier semestre 2010, plusieurs centaines deog
prises des zones exposées au bruit, la consultdgsnarchive
départementales de Foix, I'analyse de 20 rappodsssiers, de :
directives, décrets, arrétés ou circulaires pubéigsJO, I'étud
détaillée de I'enquéte préalable a la DUP de laatiéw de Saint-
Jean de Verges (1986), du rapport de mesures 2003abine
DELHOM Acoustique, des cartes de bruit publiées pa
préfecture, du PPBE de la RN 20 (étape 1) présdatésainion d
9 décembre 2009 a la sous-préfecture de Pamiers,...

Grace a une subvention de la Mairie, nous avortsafapel a
Cabinet VERITAS pour vérifier la validité du document le plai
des aspects réglementaires et acoustiques. Nojeetibbst di
disposer d’'un socleolide, sérieux, le plus exhaustif possible,
d’étayer nos revendications aupres des pouvoirigsub

Ce document sera remis au Préfet de I'Ariege, au €lldRégional
au Conseil Général, a la Communauté de communesReo#,
la mairie de Saintehn de Verges et a tous ceux, élus et institu
a méme de nous apporter un soutien dans notre tomba

Le document complet (80 pages), dont la synthédaisici, peu
étre obtenu auprés de notre association. |l existe versiol
numérique (CD) etpeut aussi étre téléchargé sur notre
Internet. Il est également consultable a la Mailie Sain-Jean d
Verges. Nous accorderons la plus grande attentionramarque
et aux suggestions qui pourront étre faites pgodpulation.

cesser d’augmenter, variant en fonction des momeéuats
jour, des saisons, de la météo, des périodes dnces.

2005. Pétition des riverains de la RN 20demandant de
remédier a l'accroissement des nuisances sonoresigsa
murs antibruit et des merlons : elle recueille $@matures.

Juin 2006. Création de l'association « Pour moins de
décibels sur la commune de Saint-Jean de Verges (09

2007.Premieres mesures de bruitsubventionnées par la
Mairie de Saint-Jean de Verges et par le Conseiléé,
réalisées par le cabinet DELHOM Acoustique cheizstrg
riverains de la RN 20. Ces mesures furent commgéeisju
aux Institutions et services de I'Etat concernés.

2008. Création de I'Observatoire du bruit des
transports terrestres en Ariege.ll doit réaliser des carte
de bruit et un Plan de Prévention du Bruit danfs

Saint-Paul de Jarrat. Notre association et cell¥@miolle
sont invitées a y participer.

Avril 2009. Campagne de mesures sonores menée par l¢
CETE (Centre d’Etudes Techniques de I'Equipement), |2
notre demande, chez quatre riverains de la RN 3aiat-
Jean de Verges. Nous avons collaboré avec le CETER

et



DDT (exDDEA) afin que ces mesures s’effectuent dans les
meilleures conditions. Nous leur avons égalememnésse
une note de travail recensant les points noirs it &
résorber prioritairement sur la commune.

9 décembre 2009Réunion organisée par le sous-préfet
de Pamierspour présenter les mesures du CETE et I'étape
1 du PPBE (identification des zones bruyantes).l&ucing
points noirs du bruit reconnus entre Pamiers ett$zaul de
Jarrat, un seul est situé a Saint-Jean de Vergese (z
nommeée Les Vignes).

1°" avril 2010. Visite des zones concernées par le bruyit
organisée par notre association a [lintention des
représentants de I'Etat, des services de I'Etadest élus.
Nous avons regretté qu’aucun des représentant&ide ét
des administrations invités n’ait pu participenaisite.

Juin 2010.Remise aux pouvoirs publics d'une Pétition
citoyenne réalisée de mars a mai 2010 a Saint-Jean de
Verges et dans ses environs. Cette deuxiéme pétiio
recueilli plus de 1 000 signatures contre 135 éb26ace a
la recrudescence du bruit, les signataires redeemdnid
mise en place de dispositifs antibruit sur toutdrdeversée
du village, lequel est, rappelons-le, le seul eirede a étre
coupé en deux par une voie rapide. Le trafic, préavu
I'origine de 12 000 véhicules/jour, est aujourd’hde
22 000 dont 1 300 poids lourds : les nuisancestrianque
s'aggraver. "

NUISANCES SONORES ET URBANISME : UN CONSTAT ACCABLANT

, jour et ﬁmt
300 poids Io'\,lrds

5 pute 9 Toulo?-se Barcefone ? |

4 ur ge notre V|IIage retroﬁve

fs nuisances sonores
insyPportables subies depuis deg années
par les riverains de la 2x2 voies,

Nous demandons la mise en place
de dispogitifs antibruit sur foute
la traver’%e Saint-Jean de Verges
parfla RN 20 (2x2 voies).

La RN 20 a traversé notre commune selon un axe-suaid
dévorant sur son passage l'espace initialementrimaa
l'urbanisation sur une largeur variant entre 307@tm,

cloisonnant artificiellement l'est et l'ouest detracsurface
habitable. La voie étant classée en catégorie @&ison du
fort niveau sonore qu'elle génere (de 76 a 81 déile

jour, 71 a 76 la nuit), le secteur affecté par feitbest de
250 métres de chaque c6té de l'infrastructureolivee une
superficie de 187 hectares avec I'emprise de [2@RN

Dans cet espace de bruit se situent 75 hectarsséslan
zone urbanisable selon notre Plan Local d'Urbanisore
une totalité de 113,5 ha constructibles que conmatiee
territoire ; c'est a dire ques deux-tiers de notre potentiel
d'urbanisme sont fortement touchés par la pollution
sonore !

Les zones de réserves fonciéres qui seront ouvarties
construction dans un futur proche, représentemeia de

Saint-Jean de Verges et sa capacité a se développer
aussi on constate q®% de ces réserves foncieres sont
situées en zone de bruitl Aucune autre commune de

I'Ariege ne subit un préjudice aussi important.aCagnifie,
pour les propriétaires fonciers, plus de diffical& vendre
leur terrain ou leur habitation.

Ces zones de bruit entrainent I'obligation d’amé&mnagnts
onéreux (servitude d'isolation renforcée entrainamt
surco(t d'au moins 30%), a la charge des constnsctét
ils ne constituent nullement une panacée car aganives
jardins, terrasses, piscines et piéces aux fenétmgsrtes
I'été, la situation n'en demeure pas moins insuppler.

En mettant en place sur toute la traversée de-Jeant de
Verges par la RN 20, des solutions efficaces, b@mmues
car présentes sur la plupart des voies rapa@@sme les

écrans antibruit et les merlons, nous pourrionsgrasdu
classement actuel en catégorie 2ua classement en
catégorie 3 ce qui rameénerait la zone de bruit a 100 méties
de part et dautre de la RN 20. Imaginez la bouff¢e
d’oxygéne pour notre village ! Les propriétaireéficie-
raient d’'une revalorisation du foncier béti et rwti, sans
parler de I'action favorisante sur la construcitiéil ]

NOUS SOMMES POUR LE DEVELOPPEMENT
ECONOMIQUE DE L’ARIEGE

Que l'on nous comprenne bien ! Nous ne sommes @s
« anti-RN20 », mais tous des utilisateurs de agllex
quotidien. Nous en reconnaissons son intérét pacititér
les déplacements, désengorger la RD 624 dansJerses
du village et de ses hameaux. Elle est l'un deteues; €
non le moindre, du développement éaoigue de notr
région. Des avantages pour tous, certes ! mais poss le:
Saintdean de Vergeois de nombreuses nuisances aux
il faut trouver de vraies solutionginstallation de dispositit

antibruit sur toute la traversée du village afinpdéserver |
tranquillité et la santé des habitants.

Quant a la liaison rapide E9 qui doit relier Towdeu:
Barcelone en faisant la jonction entre I'existdat2x2 voie
jusqu'a Tarascon) et le tunnel du Puymorens, ldsug
économiques estiment quetteeouverture vers le Sud, v
la Catalogne, est vitale pour le développementAgche.
Nous n'avons pas de position de principe hostib®rditior
gue les conséquences sur les nuisances sonol
I'environnement de la RN 20 & Saint-Jean de Vesges
étudiées et les mesures d'accompagnement prises
garantir la qualité de vie dans notre village.




MESURE DU BRUIT ET GENE RESSENTIE

Nous avons identifié 7 zones constituant des paiots du
bruit a résorber prioritairement a Saint-Jean degd®: Le
Village historique, Le stade, Les Vignes, Patawlencat,
Garrigou et une « zone diffuse » affectée par lét rien
au-dela de la RN 20.

Grace aux subventions de la Mairie et du Conseilé@#,
des mesures des décibels sont effectués en 200Te par
Cabinet DELHOM Acoustique confirmant que, de 62&,2
le niveau sonore était, aux poirde mesures, supérieur
60 dB(A) (décibels acoustiques) et de 22h a 6hrsynéa
55 dB(A).

Nos demandes auprés des Services de I'Etat ontéateen
Centre d'’Etudes Techniques de I'Equipement (CETE)
procéder en avril 2009 a des mesures sur quatreszdes
autres n'ayant pas été couvertes. Il ressort gueésultats
communiqués par le sous-préfet de Pamiers, lorsed'u
réunion en date du 9 décembre 2009, font étan deul
point noir du bruit (PNB) situé a mi-chemin de la
traversée de Saint-Jean de Verge<eci ne nous satisfait
nullement, car ces mesures se rapportent a desatedrs
acoustiques énergétiqgues qui sont des moyennesi, Ain
certains indicateurs sont minorés, par exemple, Ipar
faiblesse du trafic nocturne, en dépit de pointesatinues
de décibels troublant le sommeil des habitants.ihdges
statistiques et événementiels sont ignorés aloes dans la
journée, des pointes de bruit se produisent supésea
80 dB(A), conséquences de vitesses excessiBésr% des

Zones de bruit a Saint-Jean de Verges

DES SOLUTIONS POUR UN TRAITEMENT GLOBAL DE NOS PROB LEMES

Nous référant au Grenelle de 'Environnement et Eharte
de I'Environnement (2004) inscrite dans la constty
nous demandons qu’enfin les Services de I'Etatmeehen
considération notre requéte d'tmaitement global de nos
problémes en privilégiant la réduction du bruit a la source
comme le demandent toutes les circulaires et réglem
tations, ainsi que I'Union Européenne.

De nombreuses solutions sont envisageables :

- Ecrans antibruit ou merlons le plus proche possible de
la source sonore, une des solutions les plus efficat les
plus pérennes pour protéger du bruit les zonegestde
part et d’autre de la RN 20 : gains moyens de ZIB(A)
et, dans le meilleur des cas, de 10 a 12 dB(A).

véhicules roulent a plus de 110 km/h en joustés3,4%
nuitamment. Les deux-roues sont particulieremenydrts
et stressants.

La géne ressentie, la perception que I'on a du,bdeuimal-
étre, les effets néfastes tant sur le sommeil guédassanté,
ne sont pas subjectivement et qualitativement rddas a
des modéles mathématiques appréciant quantitatntelae
bruit et sa propagation. Or, les Services de I'EtddDT,
DREAL, CETE, DIRSO, ... — se fondent sur ces indigegte
avec valeurs limites réglementaires et difficileine
contestables. "

9 Moins de 60 dB(A) le jour et de

55 dB(A) la nuit

L’étude d’'impact, préalable a la construction d&kM 20 el
1986, se réfere a la circulaire du 2 mars 1983teQkrnier
préciseque les niveaux sonores diurnes admissibles dd
étre maintenus inférieurs a 60 dB(A) car les hébits
existantes étaient situées en zone résidentidiieecavant |
mise en services de la voie. La circulaire du 12edr:
1997, annulant et remgtant celle du 2 mars 1983, stif
qgue le respect des niveaux sonores maximaux adhhei
est obligatoire sur toute la durée de l'infrastmuet

Le raccordement de la RN 20 a I'A66, en 2002, d
maintenir 60 dB(A) de 6h a 22h et 55 dB(A) de 226ha
Les exigences n'ont pas été respectées, d'autarieqiecre
95-22 du 9 janvier 1995 et l'arrété du 5 mai 1995 freti
gue toute transformation et modification significas dt
l'infrastructure doivent s'accompagner de disposi
destinées a évitedes nuisances sonores excessives
surcroit, 'OMS préconise moins de 55 dB(A) le joai
moins de 45 dB(A) la nuit, seuils de déclenchenumtic
géne, aux fins de protéger la santé des populatijosaton:
que le trafic estimé a Il'horizon 2030 faétat d'un
augmentation de 46% par rapport a 2007, ceci Samit
compte de la future E9.

Nous estimons donc que niveaux de bruit maximum de
60 dB(A) le jour et 55 dB(A) la nuit(décibels acoustique
auraient di étre respectés compte tenu des comslitl
mise en service de la 2x2 voies et des change
significatifs par suite du raccordement de la RNa2B\66.

- Revétement diminuant le bruit de roulement des
véhicules prépondérant a 110 km/h sur voie rapide
réduction de 3 a 5 dB(A) entre un revétement tiadiil
en bon état et un revétement optimisé vis-a-vidualit,
avec effet pour toute la traversée de Saint-Jeavedges
et notamment pour la « zone diffuse » de bruit.

Modération de vitesse a 90 km/h avec contrble
automatisé de vitess@ar radars-trongons, la vitesse étant
un facteur déterminant en terme d’émission sonoie :
abaissement du niveau sonore de 2,7 dB(A) |et
suppression des pointes de bruit supérieures aBgA)d
de jour comme de nuit, dues a des vitesses exesss
constatées pour plus de 50% des véhicules,

iv




+ Aménagements paysagersparce que l'implantatiode
riverains de leur espace de vie quotidienne etepqtgil

la géne ressentie par les habitants, surtout dandlage

résonance, refoule les décibels vers notre villdgss
plantations s’harmonisant avec la végétation existat
les massifs boisés denses, promis en 1986 auesaofti
passage, sont toujours attendues.

En faisant un bilan de I'ensemble de ces solutitmgain
total potentiel est de 10,7 a 19,7 dB(A). Il fawster

d’aboutir a une combinaison de solutions offraninkglleur
rapport efficacité/colt et restaurant la qualité vile dans
notre village. ]

Nous ne laisserons personne au bord du chemi

Notre association est passde 55 a 173 adhérenisce qu
est significatif du malaisergissant. 80% de nos adhért
résident a Sainlean de Verges, les autres étant des hat
de communes voisines importunés par le bruit, @esomne
ayant une résidence secondaire a Skan de Verges ou (
parents et amis des habitants de notlege qui vienner
passer leurs vacances ou week-ends en famille.

Parmi les adhérents résidant a Sdedn de Verge
seulement 27% habitent dans la zone des Vigneseuk
reconnue officiellement comme point noir du bruiutre-
ment dit, 73% de noadhérents ne sont pas concernés p.
mesures contre le bruit qui seront prévues daRPRE.

Notre association a vocation a défendre ses adisériem
ses adhérents et elle le fera. Que ces 73% saeatst qu
les pouvoirs publics le sachentous ne laisserons perso
au bord du chemin. Méme s'il est tres long. Méniedsit
nous conduire jusqu'aux Ministéres, a I'Elysée, Gansei
d’Etat, au Conseil Constitutionnel ou a la Courogédenn
s'il le faut. Nous défendrons jusqu’au bout le tids tous le
habitants au bien-étre et a la qualité de vie.

Finalement, ce que nous demandons...

...c’est unplan de restauration de la

L1
1%
= S habitants
A '
’ g Pratiquement, nous réclamons
ENTRONS
‘6’.‘&59 terrestres en Ariege pilotene démarche

bruit de la RN 20 spécifique a Saint-Jean de Vertge
que nous l'avons analysée dans notre Documentuailtiet
de réflexion.

Pour un « traitement global de nos problémes »nweia
suggéré le sougréfet de Pamiers lors de la réunion
9 décembre 2009, I'observatoire du bruit devragaoiser
une concertation afin d'aboutir & un plan d’actices un
horizon raisonnable, accepté par la populationaletSean
de Verges parce que répondant a ses attentes. [

murs ou de merlons modifie la perception qu'ont les

=4 L L : Aménagements de la RN 20 au sud de Toulouse
ne faut pas négliger l'influence de la pollutiosuglle sur

de campagne. La tranchée du Plantaurel, en soetie thepartement, 4 600 métres d'écrans antibruit peupas
Saint-Jean de Verges vers Foix, véritable caisse dggpasser 60 dB(A) le jour et 55 dB(A) la nuit. Lizgn-

prudent sur ces chiffres car la combinaison ddasrach'est
pas toujours une simple addition des gains desaowe

sonores unitaires. C'est pourquoi nous réclamons unjoyr et 55 dB(A) la nuit & I'horizon 2030, alors eyl
démarche globale de traitement de nos probléemes afygglementation n'en imposait que 4 000. Le PDG cbér-

qualité,de viea Saint-Jean de Verges, un | ‘étape 1 du PPBE (identification des zones brugsit
plan d’urgence pour notre village et sesnous a été présentée par le CETE lors de la réuwhic

quedes plans de rattrapagedes situations critiques pou
I'observatoire du bruit des transports 'ésorber les points noirs du bruit ol les nuisarse®res

globale centrée sur la problématique du Ne sont pas des plans pour ramener la qualité edgwon

DEUX EXEMPLES A MEDITER

(déviation de Pinsaguel et du Vernet, doublementlec
RN 20): 80 millions d'euros financés par Etat-Régi

cements trouveés ici ne peuvent-ils pas étre réumis enfin
terminer I'ouvrage routier a Saint-Jean de Verdeggarer
le préjudice subi depuis plus de 20 ans par legardb ?

La nouvelle autoroute A19(45), dite nouvelle génération
d'éco-autoroute, grenello-compatible : le concessoge,
Arcour-Cofiroute, a consacré la moitié des 847 ioml
d’euros investis a I'environnement dont 9 000 nsedle
murs ou merlons antibruit pour ne pas dépasseB§A)de

Cofiroute déclare : « la loi fixe surtout des pijres et c'est
en fait le dialogue et la concertation qui prodoiskéco-
autoroute. Nous avons travaillé ensemble, avesdedces
de I'Etat, avec les élus, avec le monde agricolec des
associations pour inventer un projet qui dépasseeddoin
les strictes prescriptions réglementaires ». L]

OBSERVATOIRE DU BRUIT, PNB ET PPBE

L'observatoire du bruit des transports terrestreg\gege a
été créé en 2008. Nous avons été invités a y jaticPour
la portion de la RN 20 entre Pamiers et Saint-Eaularrat,
il est chargé de recenser les zones de bruit wefiq
d'identifier les points noirs du bruit (PNB), d'@arer un
Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnementla
RN 20 (PPBE) programmant les actions a envisagedieat
suivre la réalisation, d'informer le public et d@un lieu de
concertation entre les différents acteurs concepw@sle
bruit. 1l doit enfin procéder a l'actualisation dlassement
sonore de la RN 20. Ou en sommes-nous ?

Le CETE a réalisé lesartes de bruit entre Pamiers et
Saint-Paul de Jarrat. L'examen de ces cartes mqotresur
toute la traversée de Saint-Jean de Verges nousmasn
vraiment affectés.

Cing points noirs du bruit (PNB) ont été recensés lp
CETE dont un seul a Saint-Jean de Verges. EndaiNB
(plus de 70 dB(A) le jour et de 65 dB(A) la nuit sont
des points de bruit critiques soumis a des nuisascaores
insupportables. lls sont les seuls prioritairesrfp®as raisons
financiéres.

9 décembre 2009. Qu'on ne s’y trompe pes,PPBE sont

sont excessives, dangereuses, surtout en milieairure
peut attendre d’'un village de la campagne ariégedsef,
nous n'attendons pas grand chose du PPBE de Ia0RN 2

Enfin, I'actualisation du classement sonorade la RN 20
est en attente. n

Association « Pour moins de décibels sur la comnaiengaint-Jean de
Verges » Mairie, 3bis rue des écoliers, BP 2, 0908tJean de Verge
Information : 0561 053579  emaihpins2decibels@gmail.com
Site Internet :http://moins2decibels.over-blog.com
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