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Demande d'autorisation pour la réallsation d'un carrefour sécurisé entre le bourg de
Saint-Lambert-des-Bois et la route départementale 91

Commune de Saint-Lambert-des-Bois
Site classe de fa Vallde du Rhodon

La route départementale 91 est 'axe historique reliant Versallles & Charlres, Clest
aujeurd’hui une routs emblématique de la Vallds de Chevreuse : circulant du Nord au Sud
a travers |es sites classés et le parc naturel régional, elle parcourt les plateaux et plonge
dans les vallees, notamment dans la fameuse « descente des 17 tournants » & l'approche
de Dampierre, et traverse les sites patrimoniaux prestigisux de Port-Royal, du chateau de
Dampierre et des Vaux-de-Cernay. Elle est un des axes qui permet le misux d'apprécier la
richesse et |a diversité des paysages et du patrimoine de la vallée de Chevreuse, entre
plateaus, foréts et vallées,

Loin d'étre essentiellement une route touristique, <'est aussi et surtout un axe de
communication trés flre_iqqénte mettant en communication la ville nouvelle de Saint-Quentin
et les zones habitées de |a vallée de Chevreuse. Elle constitue &galement un itinéraire bis
de la RN10 entre Rambouillet et Saint-Quentin, et supporte ainsi un trafic de 8500
vehiculesfjour au niveau de Saint-Lambert, soit une wvoiture toutes les 10 secondes en
moyenne. jos

Cette fréguentation, souvent inadaptée & cette route, est de plus le fait de personnes qui
se rendent 4 lewr travail ou qui sont en déplacement professionnel, avec une tendance ala
« roufine » et a des vilesses excessives.

Cette situation génére une insécurité routigre, gque subissent essentiellement les
communes veisines ou traversées par la route départementale, st qui se concentre sur
certaing peints du parcours, notammaent les carrefours de Saint-Lambert et de Bulloyer.

Le Conseil géndral des Yvelines présente deux projets d'aménagements sur ces deux
carrefours pour en amgliorer la sécurité.
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Présentation du projet d'aménagement du carrefour de Saint-Lambert-des-Bols,
entre la RDY1 et [a RD46

Ce carrefour permet la desserte du village de Saint-Lambert-des-Bois 2 partir de la RD21,
située & 1 km environ, avec 150 véhicules jours. Depuis 2004, B accidents se sont produits
dans le carrefour ou son environnement proche. Sur 7 ans, le bilan est préoccupant - un
muort, cing hospitalisations dont un blesse grave.

L'insécurité & ce carrefour, comme | Ind|que la Comsélj gﬁ)f é[al est principalement lige a la
vitesse excessive des voitures sur la RD81, comme ié prémse le dossier :

« los vilesses enregistréss & ce carefour sont bien au«::'e.@ des fimitations indigueéas. Un
bureauy d'études a été mandalé pour refever fes . wtesses er a constaté les fails suivants.
Sur la RDA1, dans le sens Dampierre-Voising fa Breronnaux ia vitesse ast fimitée & 70
km/. Or, la vilesse affeinte ou dépassée par 85% des véhicules est prache de 90 km/h.
Dans ces conditions, F'etude conclut que las vilesses praliguées excessives aux abords du
carrefour RO81/RD46 engendrent une siliration polentiellement acoidentogena. »

Colie Insécurité routiére s'explique par la configuration du site, en parficulier sur l'axe
principal de fa RDST .

- Le carrefour se &itite au mifiou d'une Kgne droite (RD81) de plusieurs centaines de
mélras, co qui favoriso la praligie de vilesses excessives

- Le profil de fa RD91 est an cuvelfo, ce qui renforce des pratiques dangoreuses lies a fa
vitesse, puisque cela incite les usagors & accelérer pour :meux aborder la cite dy versant
opposa ALy

- L'afignement de peuplisrs géne la percoplion du carrefour ea‘ les infersections avec les
voies secondaires

- Le resserrement du champ visuel lié & Palignement de peupfiers sécurise faussement le
conducteur par 'effet de couloir monotong

- Los peupliers sont plantés sur l'accofement, ef,, sonr proches de Fa chaussdeg, s
constituent des obstacles dangereux (parmi fss ﬁfat’@f{qucs gnorncees cl-dessus, U

aceiden! concorne une collision contre un arbre) e >

- A noter que cerlains piétons, notamment des enfanis, ‘en provenance du centre bourg
sont amenés a lraverser fa RD91 pour se rendre. au hameau du Vaumurier, Aucun
aménagement ne leur st dédié et dans un contexte de vitesses élevées, lo danger pour
ces pietons est majatr,

Dans ce contexte, |e Conseil général envisage un ameénagement desting & ralentir les
automabilistes et a sécuriser l'accés des voitures et |a traversée des pistons,

Deux options sont présentées par le Conseil général a Mappréciation de la Commission et
du ministre en charge des sites | unh giratoire et un « tourne-&-gauche »,

L'objet de la présente note est d'analyser le site et les enjelix paysager de 'aménagement
du carrefour, puis d'analyser les deux options d'aménagement proposées par le Consell
général des Yvelines.

Analyse du site ot des enjeux paysager de |'aménagement.

En venant de Saint-Queantin en Yvelines, la route traverse d'abord le plateau de Bulloyer,
puis atteint le site des Granges de Port-Royal, situé sur le rebord de ce plateau, avant de
plonger & travers bols dans la valléds du Rhodon.

La traversée du fond de |a vallée se falt par une grande ligne droite bordee d'un
alignement de peupliers, avant de remonter sur le plateau. Lors de cette traverses, a
aucun moment on ne devine, ni le site des ruines de’ [abba}re de Port-Royal, situdes &
droite, ni le tout proche village de Saint-Lambert, situé & galdche. L'allée de peuplier crée
un effet de couloir, et ce n'est que progressivernant gue ['on découvre sur la gauche un
vaste espace ouvert dans la vallée : la prairie de la Gravelle.

La prairie de la Gravelle est une vaste zone de prairies humides qui béngficie d'un
classement « natura 2000 » dans le réseau des ¢ Tourbidres of praides tourbeuses de i3
fordt d'Yveline », lequel recéle notamment des espéces botanigues rares. Ce site est gare
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par le Parc natwrsl régional de la Haute vallée de Chevreuse. Il ¥ maintien un paturage
extensif grace & un troupeau de bovidés rustiques de race Higlands-cattie. Cette zone est
donhe un des hauts lieux de action publigue locale en faveur de la bicdiversité et des
paysages. Le maint{en{;}dq prairies et d’'espaces ouverts est en effet un snjeu trés important
pour |es vallées Yvelindises, qui tendent & s'enfricher et se fermer en raison de la deprise
agricole. De fait, si'l'agriculture se maintient sur les plateaux qui ont pu s'adapter aux
impératifs de la culture moderne, la polyculture-élevage de fond de vallee ne subsiste que
trés difficilement, justifiant parfois une intervention publique. Le parc naturel régional
souhaite étendre: sonqaction de réouverture de milieu en remontant la vallée du Rodhon
vers les ruines de Port-Roval, afin de redonner & cet espace son ampleur et sa visibilite.

Tel st s contexte paysager dans lequel s'insére le projet d'aménagement routier du
Gonseil général . un site naturel, culturel et paysager exceptionnel, dont le caractére
précieuy et fragile est accentus par la grande proximité de centres urbains.

La route, dans son gabarit et son tracé actuels, est bien adaptée au site. || est
particuligrement regrettable gue la vitesse de 70 kmfh imposée avec raison sur ce trongon
ne puisse pas étre respectée autremeant que par des aménagements lourds qui ge font au
détriment du site classe.

Analyse de 'option « tourne & gauche »

Cette option présente I'avantage de ne pas remettre en cause la perspective de la route,
de respecter les espaces prairiaux et de rester dans les lignes paysageres du site, Elle
suppose d'arracher guelgues arbres et de les replanter, non pas dans le strict alignement
des autres, mais un psu an décald, ce gui ne nuit pas a la perception visuells de I'alles
arborée, et Wi donne méme davantage d'ampleur, notamment en venant de Dampierre.

Les terre-pleins centraiix sont traités de fagon gualitative avec des pavés de grés.

Las eaux de ruissel_lém_gr;t; sont recusilli dans Un espace traite en zone humide en bordure
de la prairie de |a Gravelle. Cette option nécessile peu de travaux de terrassement.

:

'
JI._ I

reéflechir @ I'aménagement d’une bande centrale pavee moins

Il serait intéressant” tf:
E s rayons dé giration des vehicules.

dirigée par la QéP‘T"‘?ﬁ

Analyse de I'option « rond-point »
Pour des raisons de topographie et de respect de la perspective, le rond-point est déporte
de |'axe de la route vers le « triangle », pelite prairie entre les deux voies d'accés 4 Saint-
Lambert.

Des efforts sont faits pour maintenir Feffet de perspective de la route et de son alignements
d'arbres. Des arbressont replantés pour compléter I'alignement d'origine et la piste
cyclable emprunts I'ancien tracé de la route, Toutefois, des plantations d'arbustes sont
prévies au milisu de la perspective, pour des raisons de sécurité, afin que les
automohllistes, dans un sens comme dans l'autre, ne solent pas tentés d'aller tout dreit.

Le Rond-point est traité en pavés de grés, le cenire de celui-ci et les espaces rasiduels
sont traités en prairie. Une lisigére forestiere est reconstituée pour épouser la nouvelle
forme de la route en venant de Saint-Lambert verg Dampierre.

Du point de vue du paysage, lntroduction du rond importe des formes et des directions
totalement &trangeres a la géométrie qui organise ce paysage d'accueil,

La topographie rend nécessaire d'importants travaux de terrassement (voir illustration p.
94 : le rond-point se présente ainsi comme une terrasse dominant la prairie de |a Gravelle,
du haut d'un talus®déprés de 5 metres, au pied duquel une pelite zone humide
reconstituée est chargée de recueillir les eaux de ruissellemsnt,

De par son emprisei s situation et la modification de la topographie, le rond-point
marquera de fagdén’figortante |= paysage, contrairement & l'option du « tourne-a-
gauche », Ses lignes courbes et arrondies sont en contradiction avec I'effet rectiligne de la
route actuelle et de son alignement.

Du point de vue de la sécurité, si le ralentissement de tous les vehicules est indéniable, ne
peut-on s'interroger sur la sécurité des pietons ef des cyclistes, les traversées les sorties
de rond-peoint étant notamment connues pour &tre difficiles & raverser en sécurite par des

pigtons 7
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Conclusion

La motivation du conseill général des Yvelings &tant la sécurite, Il exprime une nette
préférence pour le « rond-point », lequel présenterait en effet le plus de garanties pour les
voitures, en obligeant mécaniguement tous les véhicules de la RD 21 & ralentir, alors gue
le tourne-a-gauche, s'il permet de sécuriser les acees &t les traversdes, maintien la ligne
dreite et dong les risques de vilesse excesslves,

La solution du Tourne-4-Gauche est beaucoup plus lépére et discréte en terme
d'aménagement, ne remettant pas en cause 'organisation des lieux, avec une emprisg
beaucoup plus falble, et elle peut &tre améliorde 3 la marge. Jexprime donc une
préference pour cetle solution.

L'inspecteur des siles

Vingent JANMNIN
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L'alignement
d‘arbres est
proche de |a
chaussée et
constitue un
écran visue|
par rapport au
carrefour

Intersections avec voies secondaires peu
perceptibles depuis cet endroit
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