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Planche XXX : Lo paquobot i tuebines et i quatre hilices France, do la Compagnie Générale Transatlantiquo.

CONSTRUCTIONS NAVALES e G T
- mwmmmmnuqmm--m.mmhﬂu
LB PAQUEBOT « FRAXCE », srandeparie e angmentaion d oids, que s e rpesen

i la Provence ('), i rendre plus mfoﬂ-bla d:l
de la luxueny les locaux affectés au: gen Cette formule reléve d’un
(Planche XXX.) P esprit commercial mieux enuar. tre que celui qui corres-
pond i la conception précédente; ollo " semble daillcues leurs prévaloir
La flotte de la Compagnie Générale Transatlantique vient do | dans cerlaines compagnics do navigation, puisque les gmul.l
sangmenter du plus grand navire qui ait été construit sur des | des transatlantiques mis en chantiers depuis 1908, I'

P, 1. — i.l Noevest raguenor « Fuaxce », be ta Gowracyie Goivinare Taassariavmioun : Vuo do la France dans lo i-:nin i flot de Saint-Nazaire.

chantiers francais : le navire France (lig. 1), construit aux Chantiers ﬁlam ('). de la White Star Line, ont des vitesses inférieures i
de Saint-Nazaire el qui commence aujourdhui méme son service sur la Lausil et de la Maurelania (*).
Ia ligne du Havee & Nw York. Ce paquebot continue la lignée des | 7 m,..mm..u.umm-ua«kmn ALV,

Lorraine, . Provence, construi s e oo B ot o i o ot 1 vl b
s o deods wniaaaroon o s de | e i S s '-,,:_i",'f:’*,,_,'-':':-;:",:,... e
Wudohpuulmvmh\ﬂmhqm umnm.a—umaﬂmuuux,-—wm Lo Titanie, qui a &4
Mais la France présente sur ses devanciers do notables amélio- "“"""'""“’"m i 14 que dondle
rations qui ont toutes en yue d'sugmenter le bien-étre des muhmuummm-nhnw-n..-_-
i bord. Pas plus avec la France qu'avec les navires qui l'ont oty it peit
la Compagnie Générale Transatlantique n'a eu l'intention p\rt ,,mumhmm.mumm L oo oL L1, 31 o3,
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Le tableau suivant résume los progrés réalisés depuis vingt-cing
ans dans la des paquebots lantiques frangais.
Sans doute, les dimensions de la France restent sensiblement
érieures i celles des derniers paquebots de la White Star Ling
ou de la Compagnic Cunard, mais on remarquera sur la figure 1,
prise au moment oit la France va entror dans le bassin de radoul
do 8 azaire, le le espace qui sépare les extrémités avant ot
arritre du navire des quais du grand bassin i flot. La largeur do
celui-ci est juste suflisante pour assurer, par temps calme, la ma
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Cogur, — La coque a une Gpaisscur moyenne do bordé de
20 millimétres. Co bordé est & clains pour la plus grande partie de
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Fra, 2. — Plan de la cale,

nieuvre d'entrée an bassin d'un navire comme o France. Par
aillears, il en est de méme au Havre, et la France, comme aussi la
Provence, devra se faire caréner i Southamplon, en Angloterre.

Progression des paquebats construits par la Compagnie Générale Transatlantique
depuis 1859,
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Description générale. — La France a été mise en chantiers lo
20 avril 1904 ; le lancement a eu lieu le 20 septembre 1910, alors
que le naviro déplagait déji 11 300 tonnes : la durée totale de Ja
construction aura donc été exactement de frois ans. Les principales
caractéristiues de la France sont les

Longuenr hors tout . . . . . . 217,23
—  entre perpendiculaires . . . . . — 08,3
Largeur extréma . . - a3

Greus sur quille au pant des embareations, — — i
Diplacement en charge. . . . . . .. . toanes, 37180
Ticant d'esu moyen en charge. . . .

L. mitres, a.10
Nombro do ponts complets, y compris le pant-promo-
reations, . . . .

nado ot le pont des emba o 6
Nombro de claisons transversales étanches . . . . . 13
Capacité des cales i marchandises , . métres cubes, 1 foo

—  des soutes & charbon . . | . . . tonnes. 200
Nombre d'embarcations. . . . . . . . . S se e

Sur Pénorme déplacoment de 27180 tonnes, le poid
transporté, quiest représenté par los vivres, les marchandises ot
les passagers, ne pout dépasser 2,8 °/, du déplacement total, La
fraction du déplacement fotal consacrée an poids utile transporté
n'a cessé de décroitre : sur la Saroir, qui a commencé son sersice
en 1901, olle atleint 7.5 %/o: sur la Provence, dont le promicr
voyage a eu liew en 1906, elle n'est déji plus que de 4,7 /.

On congoil, dans ces conditions, lo grand intérdt qu'il y a &
réaliser dans la construction tontes les économies de poids possibles,
car elles augmentent, en effet, de la méme quantité, la fraction du
déplacement disponible pour les poids utiles,
une population de 2 536 personnes
ainsi réparties : 1916 passagers et 600 officiers et hommes d'équi-
page. Dans le tableau suivant, qui danne lo nombre ot la réparti-
lian des passagers entre les trois classes, on voit combien Ia pro-
portion du nombre des passagers da a° classe devient importante sur
la Franee. En véalité, los appartoments qui sont réservés i cette
catégorie de passagers présentont le meéme confort que ceux réservés
aux passagers de 17 classe sur les anciens paquebots du type

Bretagne ; on peut donc espérer qu'ils seront facilement ocenpés.

la coque. Le bordé west & franc-bord avee couvre joint que dans la
partie haute et médiane de lwavre morte. Dans los fonds, 'acier
employé pour le bordé et les membrures est de Vacior doux d'une
résistance i ln rupture de Bo kilogr. par millimétre carré. Dans les
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hauts, on @ employé un acier mi-dur & haute résistance (R
6o kiloge. par millimétre carré).

Les couples sont au nombre de 238 (fig. 1, pl. XX\), indglement
espacés. Dela perpendicalaire arritre (couple o) au couple 4g, 'in-
torvalle entre les couples est de o® 78. Du couple 4g au couple 197,
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Cast-iedire dans la partie du navire qui parte Iensemble des appa-
reils évaporatoires et des machines, et ot la section I

un vaste couloir de service (fig. 3) qui met en communication les dif-

sensiblement la méme valeur (fig. 3), lintervalle est de 0" 83. Du
conple 197, i partir duguel la section transversale commence i dimi-
nuer, au couple 235, intervalle est réduit i o™ 78, pour diminuer

encore i l'extrime avaot, o ‘est plus que de 0" 73 du cou-
ple 35 au couple 238, 'est-a-dire dans In partie qui constitue le
compartiment d'abordage.

Un double-fond (fig. 3) rigne dans toute la parti médiane du
navire entre les couples 43 et 281, 11 est partagé en quinze compar-
timents étanches, qui constituent les water-ballasts, :}unl le remplis-
sage est indispensable pour assurer la stabilité du navire au fur ot i
mesure de la consommation du charbon. Ces water-ballasts ont une
capacité totale de 1 967 métres cubes, co qui représente environ

e Iy

térents comy sans qu'il fuille passer par les fonds du na-
vire et, par conséquent, sans que 'on ait besoin d'ouvrir les portes
qui se trouvent & la partie inférienre des cloisons étanches, Le
rh...dm de ce couloir (pont G) se trauve, on flottaison en charge,
égérement nu-dessus du nivean de la mer.

(et dans ce grand couloir de servies que so trouvent Ia plupart
des appareils auxiliaires nécessaires, non seulement au service des
machines et chaudiéres, mais aussi & la vie du bord et i la sécurité
du navire. Ce couloir donne, & 'arritre, dans les différents magasing
d'approvisionnements et aussi dans les postes réservés i la partie
civile de I'équipage et aux chauffours ; & Iavant, il donne dans les
postes inférieurs des émigrants ol dans les pastes réservis i Iéqui-
page du pont.

Tmmédi

2018 tonnes d'eau salée lorsqu'ils sont remplis
a aussi deux water-
ballasts, d'une capa-
cité totale de 725 mi-
tres cubes, pour l'ean
donce. Ils sont placés
respectivement sur
AV du groupe A\
des chaudiéres ot sur
AR du compartiment
des machines auxiliai-
res (fig. 1, pl. XXX).

La coque est munie
de deux quilles de rou-
lis (fig. 3) fixées au
tournant des formes et
qui ont chacune nne
longuenr de 63" 34 et
une hauteur de o™ 45.
Co sont li des dimen-
sions évidemment fai-
bgard aux di-
mensions du navire,
mais qui sont imposées
par le souci de ne pas
trop augmenter la ré-
sistance & l'avance~
ment et, par suite, de
ne pas réduire I vi-
tesse du navire. On
rcnl remarquer, sur
es figures 2.0t 5 b 10,
les formes cffilées qui
ont été aussi adoptées
pour los extrémités
avanl el arriére en
vue de réduire la
résistance i l'avance-
ment,

Covpanmivgyy:
Le navire est divisé,
dans le sens de Ja lon-
gueur, en | quatorze
compartiments,  par
treize cloisons trans.
versales étanches
(lig. 2). Les ouvertures percées dans celles-ci sont fermées par des
portes étanches i hydraulique du systéme Stone-Lloyd

au-dessus de col étage de service so tronvent les
emménagements  ré-
servés aux diflérentes
classes de passagers.
Le détail de ces emmé-
nagements est donné
en détail par les figures
2,3, 4 et 3 do Ia plan-
che XX\, Ils différent
tres sensiblement  de
cenx de la Provence,
ainsi que I'on peut s'on
rendre compte en se
reportant & la deseri

tion de ce nay
dans le (iénie
Iis comportent, en
outre, un entropont de
plus, ce qui fait, par
exemple, que les e
nes de 1 classe sont
répartics en trois en-
tre-ponts au liew de
deax. 1l en résulte un
bien plus grand espace
disponible, qui o é16
employé pour donner
aux cabines un cul

dwir el des commo-
dités nouvelles, plutot
qu'h en angmenter le
nombre,

, sur les huit
ponts du navire, sept
ont des emménage-
ments pour les passa-

rs ou les ofliciers, Lo
pont inférieur Hest ré-
servé aux bagages des

ssagers, aux vivres
o e
chandises. Sous ce der-
nier pont 1l sont dis-
posées les cales & mar-
chandies.

Fia. 4. — La France dans lo bassin de radoub de Saint-Nazaire

Emménagements de
1 classe. — Les cmménagoments do 1" classe occupent toute la

employé sur les navires précédents, Leur poste de commands est
naturellement dans le kiosque de navigation, ot aboutit directe-
ment In tuyauterie d'eau sons pression servant i leur manausre.
Le remplissago de deuy i doit_encore

partie supé du mavire et la meilleure partie des entreponts
ceste-dire ln partie médinne. Les emménagements de a* classe
occupent la pactie arriére du navire: ceux de 3°classe la partie avant,

Tout étage correspondant aux roofs. situés sur le pont des em-.
! ions B, est réservé aux locaux eommuns décorés des pre-

luisser au navire une flottabilité pasitive, En outre, un comparti-
mentage longitudinal constitué par les soutes i charbon existe sur
toute la longueur des chaufferies et isole celles-ci des flancs du
navire (fig. 2 et 3).

E 5. — Les é intéricurs de la Franee
dillerent tréss sensiblement do ceux des navires précédents.
D'w

mibres classes. G'est ainsi que 'on trouve dans cet entsepont u
enfilade de salons qui w'a pus moins de 150 métres de longueur. |
En commencant par Vavant, on trouve dabord dans ce roof supé-
rieur, une bibliothéque décoréo dans le style Régence dont les murs
sont revitus de lambris en bois sculpté; i Vasriare do celte biblio-
thique, so trouve un grand salon Lovis NIV décoré de nombreux
abjels d’art (fig. 14). Le plafond de co salon a été surélev par trois

part, pour permetire le service général des ch
des machines et du bord, le dornier pont continu  est parcouru par

(1) Volr Je Gemie Ceil, L. XLVI, 190 33 ot 34,
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domes ornés de peintures, A l'arriére de ce salon, se trouve un
ensemble décoratif formé par lo palier supéricur d'une Grande-
Descente, Cet ensemble comprend le palier lni-méme qui est une
colonnade supportant un dome oval, lui-méme en ferronneric
vitrée du travail le plus artistique. Cette colonnade se trouve en-
tourée par des panneaux de marbre vert el par des portes en fer
ronnerie donnant i lextérieur du navire; quatre galeries mellent
en communication le palier de Ia Grande-Descente soit avec le grand
salon Louis XIV, soit avec un salon mixte du style Régence. dont
nous parlerons plus loin.

C'est du_ palier supéricur que partent les diflérentes volées do
Vescalier qui donne accés aux étages inféricurs. Ces volées sont en-
tourées d'une ram-
peen for forgé. Pris
du palier supérieur
se trouvent de cha-
que coté les cages
des ascenseurs gar-
nies do grilles artis-
tiques. Du palier de
la Grande-Des
cente, on apercoit,
dans une niche, une
statue de la France

En suivant les
galeries vers lar-
viere et loujours sur
lo pont des embar- Fio. 5. — Demi-coupe au couple 58
cations, on arrive (vue do I'A
au solon mixte qui
est du style Régence en lambris de bois peint vert amande et doré,
Dans ce salon se trouvent quaire lapisseries anciennes de la Savon-
nerie de ‘grande vuleur; aux deux extrémités, se trouvent deux
toiles authentiques de Delacroix.

En continuant vers Isrriére. on arrive dans des galeries de com-
munication de style Trianon Louis XVI. Ces galeries servent en
méme temps de salle d’exposition pour des objets d'art ot des ta-
bleaux d'artistes francais et étrangers. Avant d'arriver au fumoir,
on trouve un petit réduit manresque décoré d'une fresque de 1
rientalisle Poisson, avec une fontaine en marbre i eau glacée ot 1'on
peat se désaltérer : on y peut fumer ainsi que dans le salon mixte,

Le famoir est de style Régence en lambris de bois sculpté: il

Font G

Atelier

Appareils
Arte
Pont

Fua. ot 7. — Demi-coupes aux couples 46 (vue de I'\V)
ot 53 (vue de 'AR)

communique directement avee une vaste terrasse, tournée vers ar-
riére du navire, et décorée en treillage peint vert d'eau.

En revenant vers le milien du navirs, on retroue le palier supé-
eur de la Grande-Descente, qui présente sur qualre élages un
ensemble décoratif remarquable. Le grand escalier conduit d'abord
i I'étage des cabines de luxe dont nous parlerons tout i I'heure,
puis, plus bas, i I'étage du bureau de renseignements, enfin, plus
bas encore, i I'étage du vestiaire ot de la salle & manger supéricure:
les diférents paliers de lu Grande-Descente forment tous de vastes
halls dont les lambris sont de bois sculpté.

L'ensemble des deux salles & manger forme une vaste pitce qui
occupe trois entreponts et a 8 métres de hauteur. Ces deux salles i
mianger. qui peuvent recevoir 350 convives, sont disposées de part
et d'autre d'une vaste coupole supportée par des pilastres et réunies
par un escalier intérieur décoré, La décoration «I; cet ensemble est

celle de I'bdtel du comte do Toulouse, awuvre de Robert Docotte,
gendre de Mansard. Outre les bois richement sculptés et les lambri
do ces pibees, on peut remarquer le plafond de la coupole ainsi que
les belles peintures qui orngnt le fond de I'escal térieur.

Immédiatoment & Parritre de la salle & manger inférieure, se
trouvent les offices et les cuisines. Le service des vivres occupe, en
eflet, le dernier élage réservé aux passagers de 1" classe et com-

mique, por la partic arriére, avee Uensemble des offices et salles i
nger de 2° classe. La du service de la
et des cambuses ainsi réalisée permet d'atteindre une grande exac

tade. En outre, i chaque pont, un office particulier, qui commn-
nique par des monte-plats et des (éléphones avec I'un des offices

ux, permet de serviv les passagers dans leues appartements,
t pour le petit déjeuner du mali

Les c.bim« de 1™ classe sont disposées sur le pont-promenade
supéricur C, sur le pont-promenade inférieur D et dans le promier
entrepont E.

Les cabines de luse qui, en grande majorité, sont pourvues
d'une salle de bain et d’un water-closet, se trouvent sur le pont-
promenade supérieur.

A tribord, il y a un appartement de grand Juxe qui comporte
une chambre & coucher Directoire, un salon Louis XVI, un office,
une salle & manger Empire, une chambre & coucher Louis \VI
et des installations pour les domestiques. A babord, il y a deux
appartements de luxe, comportant I'un, nne chambre Louis AVI
avec salon Direc-
toire, et 'autre une
chambre Louis XVI
avee un salon
Louis XV.

Sur le pont-pro-
menade inférieur
C. Jes cabines com-
portant salle de
bain,~ water-closet
etcabinet de toilette
sont encore en ma-
jorité. Cos cabines
sont décorées dany
le gott moderne et
leurs meubles ont

Fi. 8 ot g. — Domi-coupes 1é étudiés pour lo

aux couples 15 (vuo do FAV), plus grand confort

ot 20 (vue de 'AR). des passagers. En-

fin, dans le premier

enteepont . il y ade belles cabines de 17 classe, dont plusieurs
sont munies do cabinets de toilette.

On a mis i la disposition des passagers de 1" classe : un by
un coffre-fort i compartiments installé dans le burean de rense
gnements, des installations telles que salle d*hydrothérapie, sal
demassage, salle de repos, salle de mécanothérapic (avee des appa-
reils & ramer, a boxer, des appareils d'équitation, otc.). La télé
graphie sans fil est particulierement bien aménagée : une salle
d'attente spacieuse pour le public est placée sur le pont des embar-
cations (pont ) & Pavant du salon Louis X1V,

Les parties réservées aux passagers de 1™ classe sont : le dessus
du pont-tente, le pont-promenade supéricur et lo pont-promenade
inférieur,

Enlin, les enfants dlqmmld une salle de jeux sur le pont des
embarcations et d'une salle & manger placée au nivean de la salle i
manger supérieure,

Emménagements de ¥ classe, — Ces emménagements sont
décorés dans le meilleur style et avec une richesse et un luxe
correspondant i celui des premiéres classes des anciens paquebols:
ils sont situés i arriere du navire et comportent une salle & manger,
un salon de conversation, un fumoir. Une magnifique descento,
dont les différents paliers forment un ensemble décoré remarquable,
réunit lo tout.

Emménagements de 3° classe. — Les Lroisiemes classer, situées i
I'avant du navire, ont également des locaux communs et en parti-
culier de belles salles & manger. un fumoir et une buvette.

Cette classe de passagers a un service de vivres spécial, compor.
tant ses cambuses, sa cui rement séparées du service ana-
logue des 1™ ot 2° classes.
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Aveanries ivavonaromes. — Les appareils évaporatoires sont
répartis entre quatre chaufferies (fig. 2, du texte, ot fig. 1, pl. XXX}
occupant chacune un
compartiment  trans
versal. Ces quatre
chaufferies sont situées
les unes it la suite des
aufres el occupent une
longueur de 77 métres
(fig. 2 et 12).

Les chaudiéres sont
du type cylindrique &
4 ou 8 foyers : 11
chaudiéres & double
fagade ot 8 foyers et
8 chaudiéres & 4
foyers, soit en tout
120 foyers.
La chaufferic AV
(n® 1) contient 2 chau-
dieres i double fagade
ol 2 chandieres

les.

La chaufferie mé -
diane AV (n° 2) con-
tient 3 chaudiires i
double fagade of 3
chaudiéres simples.
La thmﬂ'em: mé-
diane AR
tient 3 chaodiéres &
double facade ot 3
chaudiéres simples.

La chauflerie mé-
diane AR (n® 4) con-
tient 3 chandieres @
double fagade et 2
chaudiéres simples.

Ces chaudiéres sont
analogues i celles qui
ont été déerites i pro-
pos de la Provence ().
Elles sont timbrées &
14 kiloge. Leurs
mensions d'encombrement sont les Suivanles:
I) 540 L
20 L

Chaudiéres doubles |

5,40 L = 3,405
520 L= 3,400,

l)
Chaudiéres simples | 1 —

La surfuce totale des grilles (qui ont une longaeur de 1™ 6o) est
de 2222 : en service courant la consommation doit étre de
125 kilogr. de charbon par métre careé de grille et par heure. En
elant une consommation de 650 grammes de charbon par
-heure, ce qui est s les essais un moaximum, ensemble
de V'appareil évaporatoire doit pouvoir assurer ainsi une puissance
de 43 000 chevaux-vapeur.

En admettant la justesse de ces estimations, la consommation

de charbon par vingt-quatre heores doit atteindro 670 tonnes. (
charbon est fourni par des soules plicées au-dessus el sur les ©
do chaque chaufferie (fig. 3 et 3) el dont la capacité totale
métres cubes.
s chaudiéres fonctionnent comme sur la Provence i tirage foreé
por air soufllé directement dans les cendriers et foyers.
L'air nécessaire est fourni par seize ventilateiirs qui_débitent
0000 métres cubes par heure, soit un poids d'ir gl i vingt-d

est aspird par do grands puits sitoés autour des cheminées (fig.
puils qui servent ainsi & protéger les emménagements contro la cha-
leur rayonnée des cheminées. Ces puits aboutissent a huit chambres
de ventilateurs placées au-dessus des chaudiéres et donnant toutes
dans lo grand couloir longitudinal du pont G L'air refoulé par les
teurs passe dans des réchaufleurs il il est porlé i 300%, ce qui
nue la fatigue des chaudiéres en évitant les coups de froid. Les

1) Noir le Genie Cinl, L XLVIIL 0 23,

Fie. 10, — Ve montrant los Ilices vl les formes ellilées do Farriire,

ventilateurs sont destinés & pouvoir équilibrer la surpression donnée
par nne colonne de 10 centimétres cubes d'ean. Grice a la violence
du courant d'air les
résidus de la combus-
tion qui tombent dans
Jes cendriers ne repri-
sentent pas plus de
10/, du charhon con-
sommé. carhilles
sont évacuées i la mer
par des Gjecteurs Séo,
i raison d'un éjecteur
de chaque bord par ruc
de chaulffe.

Macmises sormices,
— Contrairement i la
disposition  adoptée
pour les machines al-
fernatives qui. sur les
batiments i doux b
ces conslruits préed-
demment, étaient
parties en deux com-
partiments séparés
une cloison longitudi-
nale, Vensemble des
turbines molrices, qui
assurent seules la pro-
pulsion de la France.
est réparti en doux
comparliments trans-
versaux  placés I'un
derviére Tautre (Gg. 2
et 13), disposition pl
favorable que la précé
dente pour la stabilits
du navire en cas de
voie d'eau dans I'une
des machines.

La France estle pre-
mier navire sur le-
quel la turbine & triple

ployée : Pexpérience seule donnera la mesure de I'économie de
combustible qui doit en résulter, Co dispositif a été adopté cepen-
dant sur les gigantesques Imperator et Aquitania que 1a Hambourg
Amerika Linie fait construire actuellement.

La propulsion pour la marche AV est assurée par quatre tur-
bines: une turbine i haute pression, une turbi moyenne pres-
sion ot deux turbines & basse pression qui travaillent chacune sur
un arbre séparé. La propulsion pour la marche AR est assurée par
deux turbines ILP. et deux turbines B.P. Ces deux derniéres sont
dme carter que les turbines B.P. marche AV (fig
tiques de ces turbines sont les suivantes :
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les turbines doivent lourner en service courant i 250 tours par
minule.

Chague couronno a un peu moins de 1 000 aubes, de sorle que
lour nombre total, dans I'ensemble des turbines, est de 650 000
environ, ce qui représente un travail d'sjustage considérable.







