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La stratégie européenne : ce qui doit étre fait

Livre blanc sur la politique européenne des transports
Mars 2001 — Extraits

« L'Europe a besoin d'un "réseau de base" composé de
corridors destiné au transport offrant a la fois une efficience
élevée et des niveaux d'émission bas. Ce réseau de base doit
assurer l|'existence de liens multimodaux efficients entre les
capitales européennes et les autres grandes villes, ports,
aéroports et passages de frontiere principaux, ainsi que les
autres grands centres économiques.

La priorité doit étre donnée a la mise en place des maillons
manquants, soit pour l'essentiel, des sections transfrontalieres
et des goulets d'étranglement/contournements. »



DECISION DES GOUVERNEMENTS FRANCAIS ET ITALIEN
PERIGUEUX — 27 novembre 2001

Le 27 novembre 2001, au cours du sommet de
Périgueux, les autorités gouvernementales, francaises
et italiennes, demandent que Ila Commission
intergouvernementale (CIG) pour |'amélioration des
liaisons franco-italiennes dans les Alpes du Sud fasse
"des propositions concretes de désenclavement des
Alpes du sud, tout particulierement en étudiant un
projet de traversée ferroviaire du Montgenevre".

Ou en est cette mission de « propositions concrétes »
confiée a la CIG Alpes du Sud depuis 12 ans ?
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EXPOSE DES MOTIFS
(extraits)

(...) Considérant une convergence de vue totale sur les préconisations résultant des études dressées en ce sens
pour le compte de la Province de Turin et de SETUMONT en 2001-2002, avec I'appui de I'Union Européenne a travers
un financement INTERREG, consistant en la réalisation d'un tunnel ferroviaire (...) reliant la voie ferrée c6té francais
a Villar St Pancrace (...) au réseau ferré italien a I'ouest d'Oulx, (...)

...0000000...
(...) Considérant que cette solution rend possible, sous forme d'aménagements progressifs :

- avec la création du seul tunnel, le désenclavement TGV de la zone touristique du Brianconnais et de Clavieres-
Cesanna, depuis Milan, Turin, Paris, Lyon, et la mise en place d'une liaison TER Marseille-Turin ;

- avec l'aménagement et I'électrification de la voie ferrée entre Briancon et Gap, le désenclavement TGV de
I'ensemble des Hautes Alpes ;

- avec la création d'une plate-forme de ferroutage a l'intersection de la voie ferrée et de I'A51 dans le secteur de la
Batie Neuve, le transit poids lourds par voie de ferroutage vers Orbassano et la Pianura Padana ;

- avec I'aménagement et I'électrification de la voie ferrée vers la Méditerranée, le transport de convois de fret depuis
Marseille et I'Espagne vers Turin et les Pays de I'Est (...)

Pour la Provincia di Turino, Pour le Conseil Général des Hautes Alpes
La Présidente Le Président
Mercédés BRESSO Alain BAYROU



PARLEMENT EUROPEEN
25 février 2004

RAPPORT

Commission de la politique régionale, des transports et du tourisme
Rapporteur: Philip Charles Bradbourn Amendement 19 (Extraits)

Extension du projet n° 6 sur I’axe ferroviaire — axe ferroviaire Marseille-Turin avec le
Lyon—Trieste/Koper—Ljubljana—Budapest tunnel du Montgenevre comme trongon
frontiere ukrainienne transfrontalier (2015)

Justification
Il est de I'intérét européen que le projet permette de réaliser les raccordements manquants (...)
Les Alpes représentent un obstacle naturel majeur pour le developpement de plusieurs
regions, dont Provence-Alpes-Cote d'Azur.
Une liaison ferroviaire Marseille - Turin (via le Val de Durance et la percée du tunnel du
Montgenévre) permettrait, pour un codt raisonnable, de créer un troncon transfrontalier a
méme de compléter I'axe Lyon-Turin et d'assurer un réel désenclavement des réegions
frontalieres et de la vallée du Rhéne.
Enfin, la construction du tunnel du Montgenevre permet de développer une nouvelle
plateforme intermodale de transports a partir de Marseille.
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URGENCE 1.1.1 - La contint '\' ?, _uurance - ltalie

La proximité de la métropol- \‘QX‘?\ Q\\"e '(0\ _er a I'étude d’une liaison,

notamment ferroviaire o _‘%?\?‘ au_Vverrou représenté par le

Montgenevre. '’ \?\ P» echanges aisés entre la région
Marseillaise “ 0?*\‘ "?3: aussi un nouveau couloir d'échanges
A ?ﬁ

?\Gﬁ ?0 5 — ORIENTATIONS (prescriptives)
\1\) .sagées sur I'axe Durance (y_ compris le projet de la percée
ferrc wilontgeneévre) visent a proposer la structuration d’'un nouvel axe

en dit «e I'lItalie du Nord (Région de Milan - Turin) et compléter l'ouverture de
la régicn marseillaise vers d’autres métropoles européennes. (...)
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LE PROJET DE LIAISON FERROVIAIRE
VAL DE DURANCE - ITALIE,
PAR LE TUNNEL DU MONTGENEVRE

4eme Conseil de Développement - Digne - novembre 2013

1- POSITIONNEMENT STRATEGIQUE : LES ANCRAGES FONDAMENTAUX

[ 2 — LE CONCEPT DE LIAISON ]

3 — PREPARATION DU DEBAT PUBLIC



LE MAILLON TRANSFRONTALIER MANQUANT :
CONCEPTS ET SCENARIOS POSSIBLES

Rappel de la démarche progressive de réflexion :

1 - concept en termes de services souhaités,

2 - scénarios,

3 - fuseaux progressivement réduits -> 1000 m -> 500 m,
4 - tracé.




REFLEXION COLLECTIVE A MENER SUR LE CONCEPT
PROPOSITION DE DEMARCHE

ler carrefour décisionnel sur le chemin critique du projet
Pour le maillon ferroviaire transfrontalier mangquant sous le Montgenevre :

quel est, dans l'intérét général de notre territoire,
le concept global le plus pertinent, économiquement et humainement,
et potentiellement le plus consensuel

C1 : un concept de tunnel unique profond, tres favorable au fret,
mais interdisant toute desserte intermédiaire des stations ?

C2 : un concept d’itinéraire a fortes pentes permettant les dessertes
intermédiaires, mais pouvant hypothéquer le transit des trains de fret ?

C3 : un concept mixte permettant
le désenclavement, économique et humain, des Alpes du Sud

avec la desserte intermédiaire des stations qui le souhaitent
et le désenclavement fret du val de Durance, notamment le ferroutage
(pentes n‘excédant pas 18 %o) ?




LE PROJET DE LIAISON FERROVIAIRE
VAL DE DURANCE - ITALIE,

PAR LE TUNNEL DU MONTGENEVRE
SETUMONT - 12 avril 2013

1- POSITIONNEMENT STRATEGIQUE : LES ANCRAGES FONDAMENTAUX

2 — CONCEPT DE LIAISON

[ 3 — PREPARATION DU DEBAT PUBLIC J




PREPARATION DU DEBAT PUBLIC
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LES CAHIERS D’ACTEURS
- Expression des souhaits de chaque intervenant
- Outil privilégié d’élaboration d’un consensus de concept et de scénario
-3 a4 ans de préparation si recherche consensus acteurs
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NOTRE POSITION

La position du Consel Général
des Bouches-du-Rhone

est partagée par plusieurs
collectivités territoriales

ot institutions.

La réalisation de la LGV
Provence Cite d’Azur est
indispensable pour U'acces-
sibilité et le dé

réutitisant le plus possible
les infrastructures existantes,
puis de poursuivrevers la
‘gare d'Aix TGV et Paris.

Seul ce scénario permet :

« a connexion directe des

grandes métropoles
régionales ;
« la meill ticulation

de la facade méridionale
francaise. Elle constituera

un maillon essentiel du
réseau 2 grande vitesse de
UArc Méditerranéen.

Ace titre, dans le départe-
ment des Bouches-du-Rhdne,
cette nouvelle LGV devra
permettre aux TGV, en
provenance de la Cote d"Azur
‘et de L'agglomération toulon-
naise, de desservir en ligne
Marseille Centre, en

entre le TGV, les TER et les
transports en commun
urbains et interurbains ;

» une meilleure préservation
de Uenvironnement en
limitant la création de
nouveaux couloirs de
nuisances ;

« la desserte de l'aéroport
Marseille-Provence, par
Uinterconnexion avec le
réseau PLM.
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LGV PACA : UN PROJET MOTEUR
POUR LA METROPOLE

ATX-MARSEILLE

La réalisation de la LGV
Provence Alpes Cate d'Azur
est indispensable pour
Uaccessibilite et le
développement de Iz fagade
méridionale francaise. Elle
constituera un maillon
essentiel du réseau &
grende vitesse de [Arc
Mediterranéen.

A ce titre, dans le
département des Bouches
du Rhane, cette nouvelle
LGV devra permettre aux
TGV, en provenance de la
Cote dAzur et de
I'agglomération
toulonnaise, de desservir
en ligne Marseille Centre,
en reutilisant le plus
possible les infrastructures

existantes, puis de
poursuivre vers la gare
d'Aix TGV et Paris.

Seul ce scanario permet
—1la connexion directe des
grandes métropoles
régionales ;

—1la meilleure arficulation
entre le TGV, les TER et les
transports en commun
urbains et interurbains ;
—une meilleure
préservation de
U'environnement en limitant
1a création de nouveaux
couloirs de nuisances ;
la desserte de l'aéroport
Marseille-Provence, par
linterconnexion avec la
ligne PLM et le réseau local
de transports publics.
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La réalisation de lz LGV
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en ligne Marseille Centre,
en réutilisant le plus
passible les infrastructures
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d'Aix TBV et Paris.

Seul ce scénario permet :
la connexion directe des
grandes métropoles
régionales ;

>la meilleure articulation
entre le TGV, les TER et les
transperts en commun
urbains et interurbains ;
—une meilleure
préservation de
['environnement en limitant
la création de nouveaux
couloirs de nuisances
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PREPARATION DU DEBAT PUBLIC

SUPPORT DU TRAVAIL D’ELABORATION =
LES FUTURS CAHIERS D’ACTEURS DU DEBAT PUBLIC
> STRUCTURE PROPOSEE POUR 4 PAGES

Page 1 : le concept global de |a liaison ferroviaire val de Durance
—vallée du P6 en objectifs de services collectifs voulus

Page 2 : le maillon transfrontalier manquant =
le(s) scénario(s) préférentiel(s) pour = le(s) tunnel(s)

Page 3 : les options d’aménagement progressif de la liaison
ferroviaire : connexion(s), électrification, segment(s) a doubler,

chantier(s) rail-route, shunt(s) de la ligne actuelle, etc

Page 4 : les compléments divers




CAHIER D’ACTEUR DEBAT PUBLIC MONTGENEVRE
Page 1 =
concept global de la liaison ferroviaire val de Durance — Italie
en objectifs de services collectifs voulus

%k kkk

3 IDEES A PARTAGER ET A PORTER COLLECTIVEMENT :

1 - Volonté de désenclavement, humain et économique, des Alpes du Sud en
percant le verrou du Montgenevre

2 - Création d’un nouvel axe sud-européen « val de Durance » porteur de
développement et de création d’emplois au coeur de la région PACA

3 - Cohérence avec les directives européennes :
- infrastructure aux normes RTE-T
- priorité au maillon manquant transfrontalier



Tunnel de base du Mentgenévre
de Briangon & Oulx

Tunnel de base du Lyon - Turin,

de St-Jean-de-Maurienne a Suse
Tonnel de Blaisy-Bas
. (4100m)

@
=)
(3) Lignes Nouvelles TGV Italiennes
®

= e v DIJON Tunnel de base sous le massif de Belledonne
= Paris - Roissy - Eurodisn: Vilers-les-Fots
=) Lille - Bruxelies - Amsterdam - Londres .
3 TGV Atlantique Eretsgne - Touraine (3) Tunnel de base sous le massif de |a Chartreuse
= - St-Tean-de-Losne
o
k] (§) Ligne Nouvelle TGV ( Lyon - Turin )
o
nagny | (7) Ligne Nouvelle Autoroute Ferroviaire depuis Rossillon
Le Creusot Y e
Montchanin Chalon ) Mervans (8) Ligne Nouvelle TGV Contournement Est de Lyon
Monceau-les-Mines Sur-Sadne
5 LAUSANNE
"\ Moulins ‘ —
Paray-le-Monial \ / " )
e o ) s-amour , —
) Macon
Saint-Bermain-des-Fossés e
N GENEVE
Vichy } / Bellegarde
Roanne } ‘ N B
) L' ACHEMINEMENT DES RAMES TGV
PARIS - BRIANCON - MONTDAUPHIN
Vel dAosts - Milan - Vérone - Padoue
Venise - Branner - Autric
SAINT-ETIENNE St-Cothard - Suissa - Slovaquie
() Reconstruction du trongon de Chorges 3 Embrun
(§) Raccourci futur de Sisteron 4 Chorges
*= (élimination de |a rampe de la Freissinouse)
Construction d'un raccordement direct de Ia ligne
() des Alpes vers le triage de Miramas
et le port de Marseille - Fos
Reconstruction du pont sur le Rhone de Arles
(D) a Trinquetaille et réactivation de la ligne
Trinquetaille - Lunel
(g Desserte du Boulou (trafic de transbordement
entre les camions espagnols et le rail)
mmmmm  Itinéraire Paris-Montdauphin-Guillestre par le Montgenévre
=== Itinéraire Espagne - Italie par le Montgenévre
——  Double voie voyageurs et Fret

=m=== Double voie Fret
———  Voie unique voyageurs et Fret

Ales
Voie unique Fret ou hors service  Clermant ferand

r_;lmsmlws.ugu\

cavation || CmE=le

s Ligne nouvelle TGV

& Gares TGV

vers Neussargues
Aurilize |
Clermant-Ferrand |

Béziers |

Narbonne

vers Toulouse
Bardeaux
Hendaye

I

L' ACHEMINEMENT DU FRET
ENTRE L"ESPAGNE ET L'ITALIE

LLLTT T

PER;PIGNAN HSTREE

FNAUT-PACA
Cerbére

e
¥ Barcelane )

CAHIER D’ACTEUR
DEBAT PUBLIC
MONTGENEVRE
PAGE 2 : LES SCENARIOS

VAL DE DURANCE
ETUDE ASTREE
FNAUT - PACA
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LIAISON FERROVIAIRE VAL DE DURANCE
L’'URGENCE : ACCES SUD PAR CAVAILLON — CHEVAL BLANC
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CAT ILLON

LES ACCES FERROVIAIRES SUD ' -
DU VAL DE DURANCE JONVANA VA A

O3AV 3N AD]
POUR TGV, TER ET FRET NOIXINNOOYILNI

.. = T CHEVAL
IMPORTANCE STRATEGIQUE S, g : ---BLANC
DU SITE DE CAVAILLON SUD - ! ' N L

CHEVAL BLANC

; @ JONVINA VA LA 3
CET ACCES FERROVIAIRE SUD | [N 03NV SYAVHIN JA 1

NOIX3INNODHLNI
DU VAL DE DURANCE PAR gt 3
CHEVAL BLANC EST
AUJOURD'HUI

LE DOSSIER MAJEUR DE
L'ACCESSIBILITE FERROVIAIRE

DES ALPES DU SUD.

C'EST LE DOSSIER
SYMETRIQUE DE L'ACCES
NORD PAR LE TUNNEL DU

MONTGENEVRE




Hautes Alpes %

Lonweil Leretral
NN

Projet du tunnel ferrowaire du Monigenévre - Rapport de syrnithése - SETEC TRl - Minéa - Novembre 2003 - 20 Retour so mmaire



LE MAILLON TRANSFRONTALIER MANQUANT :
PROBLEMATIQUE DE LA POSITION VERTICALE DU TRACE PAR RAPPORT A LA SURFACE

La voie et la gare doivent-elles étre en surface, semi-enterrées ou souterraines ?

Le choix = recherche d’un compromis équilibré entre
le respect des paysages,
la fiabilité des circulations en saison hivernale
et la promotion du territoire desservi

Ce choix, qui impacte techniquement trés peu la liaison,
releve des autorités locales en charge
de la vie quotidienne et de la proximité



— i“"-. — -h. g
FUNICULAIRE VAL D'ISERE

s o

CONCEPTS

1 - Objectif 1 : desserte ferroviaire du site, optimisée pour les passagers et le
fret léger, connectée aux réseaux francais et italien, sécurisée et fiable en toutes
saisons

- Objectif 2 : création d'un acces de sécurité bien équipé

2 — Concept A : ascenseurs
- Ascenseurs directs ou utilisant un palier a mi-parcours

3 — Concept F : funiculaire — Cas concret = Montgeneévre avec dénivelée gare-
surface environ 500 m

- Longueur de la descenderie : entre 1 et 2 km

- Pente résultante : environ 50% si 1 km, 25% si 2 km

- Durée rotation = 3 a 4 mn avec important emport instantané passagers

- Funiculaire classique a 2 cabines solidarisées se croisant a mi-parcours

- A pentes équivalentes (30 a 50%), dénivelée et longueur tunnel = celles du
funiculaire souterrain de Val d'Isére et environ moitié de celles du celui de
Tignes

4 - Concept Al : ascenseurs inclinés (type tour Eiffel, Montmartre)

- Chaque cabine fonctionne de maniére autonome, permettant de maintenir
le trafic en cas d'immobilisation de I'une d'elles, ou, en cas d'affluence, de faire
remonter les deux cabines simultanément.

- Autorise des pentes trés fortes, donc des descenderies plus courtes par
rapport au funiculaire — Durée rotation = 3 a 4 mn pour dénivelée 500 m



Desserte de Briangon:

en épi?
en ligne ?

D’ou 3 guestions pour elaborer Ies scénarios préférentiels :
1 — Acces Sud : quelle desserte est pr|V|Ieg|ee par les
autorités de Briancon ? En épi ? En ligne ?

2 — Acces nord : quelle desserte est privilégiée par les
autorités italiennes ? Oulx ? Beaulard ? Bardonecchia ?

3 — Quelles dessertes intermédiaires sont demandées par

Ies autorltes terr|tor|ales concernees ?




JE VOUS REMERCIE DE VOTRE ATTENTION

VOIR LOIN, PARLER FRANC, AGIR FERME
Pierre de Coubertin



