NOTE DINTENTION — POUR LA SAUVEGARDE
DU CAMEMBERT DE COUSTEAU

Une alternative citoyenne pour un lieu stratégique, patrimonial et réversible.

Contexte

Le batiment rond de I'Estaque, construit dans les années 1960 pour accueillir les
ingénieurs du projet SAGA (Sous-marin d'Assistance a Grande Autonomie), est
aujourd’hui menacé de démolition par le Grand Port Maritime de Marseille (GPMM).
Ce batiment constitue un témoignage précieux de I'histoire de I'exploration
sous-marine, de I'architecture expérimentale, et des liens entre innovation maritime
et territoire marseillais.

Imaginé initialement par Jacques-Yves Cousteau, réalisé par la COMEX, et relié par
passerelle au hangar qui abrite toujours le sous-marin, ce batiment a aussi connu
une deuxieéme vie publique en tant que lieu
d’accueil des Bains de I'Estaque, démontrant une
grande capacité de réversibilité et d’ouverture au
public.

Aujourd’hui, bien que le SAGA soit toujours présent
et valorisé par I'association Les Compagnons du
SAGA, son “cocon”, le batiment rond, est en
passe d’étre détruit, alors qu’il constitue une clé ="} =
d’entrée stratégique pour redonner sens, accés i ; —
et visibilité a I’ensemble du site. ’




Une vision stratégique et rationnelle

Ce projet n’est pas une simple démarche de sauvegarde patrimoniale : il propose
une alternative économique, territoriale et culturelle cohérente, prenant en compte
les contraintes actuelles et les potentialités du lieu.

» Un codt évité

La Ville de Marseille a récemment envisagé le déplacement du sous-marin vers le
MUCEM, pour un co(t estimé a plus d’1 million d’euros.
Cette idée souléve trois impasses majeures :

e Perte de cohérence patrimoniale : le
sous-marin serait arraché a son site de
construction.

e Affaiblissement territorial : 'Estaque
perdrait une singularité forte au profit
d’un lieu déja saturé en offres
culturelles.

e Dépense publique mal ciblée, alors
qu’un projet local, in situ, serait moins
colteux et plus pertinent.

» Un modéle économique viable et partage

Le projet que nous portons est pensé pour étre économiquement viable, grace a une
programmation mixte et évolutif :

Espace muséal et pédagogique (DRASSM + SAGA)
Résidences artistiques et scientifiques

Activités associatives et maritime

Accueil, café, médiation



Ce modéle suppose un accord contractuel clair entre la Ville et le Port (via une AOT
— Autorisation d’Occupation Temporaire), qui permettrait :

e Ala Ville de bénéficier d’un accés stratégique a la mer dans un site a fort
potentiel ;

e Au Port de conserver la maitrise fonciére tout en valorisant son patrimoine et
sa culture maritime.

Une mise en scéne du site par le batiment rond

=

Le principal défaut actuel du site du SAGA et du DRASSM n’est ni le manque de
potentiel, ni la qualité des contenus, mais leur manque de visibilité, d’accés et ainsi
I'absence de dispositif d’accueil adapté.

Le sous-marin est enfermé dans un hangar, difficilement accessible, et n’a jamais
été pensé pour une valorisation muséographique. Le DRASSM, quant a lui, reste
peu connu du grand public malgré son importance scientifique.




Le batiment rond, de par sa situation en facade urbaine et portuaire, et sa structure
ouverte et réversible, est le sas d’entrée idéal :

Il connecte la ville au quai, la rue a la mer.

Il peut accueillir un hall, une exposition, une billetterie, des visites guidées,
des ateliers.

Il devient la vitrine active du DRASSM et du SAGA, tout en accueillant les
projets du territoire.




Notre proposition : une plateforme vivante entre ville, port, mer
et mémoire

Nous défendons la réhabilitation du batiment rond en tiers-lieu maritime et
patrimonial, associant :

L’histoire du SAGA, de Cousteau, et de la COMEX

La valorisation du patrimoine subaquatique (DRASSM)

L'implication des associations locales (voile, environnement, insertion,
culture)

Un espace culturel, artistique, pédagogique, ancré dans les usages
citoyens

Ce projet cohérent, sobre, adaptable permet de révéler le site existant plutét que de
le contredire. Il s’inscrit dans une logique de territorialisation des politiques
publiques, a rebours des logiques de déplacement et de standardisation.

Nos demandes

Nous appelons aujourd’hui a :

1. La suspension immédiate de toute démarche de démolition du batiment
rond.

2. Lareéalisation d’'une expertise indépendante sur son état.

3. L’ouverture d’'un dialogue transparent et public avec le GPMM, la Ville, le
DRASSM, les associations et acteurs concernés.

4. La reconnaissance de ce batiment comme patrimoine commun, a
préserver, transmettre et activer en cohérence avec la convention de Faro

TEMPS 1 GPMM - DEMOLITION TEMPS 1 COLLECTIF - REVELER TEMPS 2 COLLECTIF - ACTIVER




Un projet en résonance avec la Convention de Faro

Conformément a la Convention de Faro (Conseil de 'Europe, 2005), nous
affirmons que ce lieu n’est pas seulement un patrimoine matériel, mais un héritage
culturel partagé, porteur de récits collectifs, de mémoire vivante et de projets futurs.
Son devenir ne peut étre dicté par une logique comptable mais doit émerger d’un
dialogue entre acteurs publics, citoyens, experts et usagers, dans une logique
de co-élaboration et d’auto-urbanisme accompagné.

Cet engagement trouve un écho local fort : la maire de Marseille a récemment
officialisé I’adhésion de la Ville a la Convention de Faro, affirmant ainsi la
reconnaissance du patrimoine comme levier démocratique, inclusif et soutenu par
les initiatives citoyennes. Le projet que nous portons s’inscrit pleinement dans cette
dynamique.

Un enjeu d’acces a la mer et de continuité littorale

L'accés a la mer reste un combat historique des habitant-es de I'Estaque, dans un
secteur marqué par I'enclavement, les coupures urbaines, et la privatisation des
bords de quai. Le site du SAGA, situé entre 'Espace Mistral et le quai de la Lave,
offre une opportunité rare pour recréer un lien direct, continu et apaisé avec la mer.

Le collectif THALA a déja formulé des propositions concrétes d’'aménagement du
quai de la Lave, permettant d’imaginer :

une promenade piétonne continue entre Mistral et la Lave

un acces fluide au bord de I'eau depuis le batiment rond

création d’'une zone de navigation douce dans le plan d’eau protégé par la
digue, propice a l'initiation, a I'apprentissage et aux usages collectifs non
motorisés.

Cette configuration présente des conditions optimales : peu ou pas de circulation de
bateaux dans cette portion, car la navette maritime passe a 'ouest (c6té Mistral), et
les bateaux de plaisance accédent a la mer par une autre ouverture de la digue, a
'est (mise a I'eau publique). Le site peut ainsi devenir un espace de médiation entre
terre et mer, entre culture et pratique, entre héritage industriel et usages citoyens.
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