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Du Voyage dans le Finistere (175

< Lamaison-phare

de Sainte-Marine fut batie
en 1885. Située prés du fort
de Sainte-Marine etd’un

sentierentouré de talus-murs,

elle constitue unfeu
d’alignement signalant
I'embouchure de I'Odet.

VISAGES DU LITTORAL

De Brest a la frontiere du pays vannetais, au sud, se déploie sur moins d’'une centaine

de kilométres une cote profondément déchiquetée, ponctuée de baies, de caps,

de presqu’iles et de rias envahies par la mer. Synonyme de richesses comme de périls,

ce littoral aux visages divers est inséparable d’un patrimoine qui raconte toute

une histoire, au gré des lieux, des usages, des sociabilités, des traditions dont il témoigne.
Aujourd’hui, face aux mutations que connaissent ces espaces cétiers, la conservation

de leurmémoire apparait comme un enjeu, une source d’identité et de nouvelles solidarités.

GUYPRIGENT*
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/9] de Jacques Cambry, état des lieux
précis etinspiré surle département ausortirdela
Révolution, aurécitque Flaubertfitde son périple
breton en compagnie de Maxime Du Camp, en
1847 (Par les champs et par les gréves, 1881), se
constitue tout un parcours littéraire, rehaussée
par la palette des peintres et des photographes,
quirévelelarchitecture singuliere dulittoral. La,
les maisons bourgeoises des riches marchands
armateurs rappellent que, du Moyen Age au
xvinesiecle, larégion exportadans toutel’ Europe
produits agricoles, pierres de construction et
poissons fumés ou salés. Depuis le port de Pen-
marc’h, ott 'on observe, sur la facade de I’église
Saint-Nonna, des caravelles sculptées dans la
pierre, jusquauxrives de’Odet, les chasse-marée
naviguent au cabotage ou nous entrainent au
rythme des marées jusquaux moulins a mer, par
exemple celui du Hénan en Névez, ancienne
dépendance du manoir et de la seigneurie du
méme nom, datée entre 1426 et 1465. Pour se
défendre et favoriser 'acces aux rivages, les cotes
ontfaitl'objet d’aménagements, avecla construc-
tion de nombreux ouvrages maritimes et de for-
tifications, comme a Brest et Concarneau (lire
encadré page 40), et 'on doit a Vauban et Garen-
geau le fort de Bertheaume, édifié en 1689 sur un
ilot en rade de Brest, ainsi que la tour Vauban, a
Camaret-sur-Mer, édifiée entre 1693 et 1696.
Cette cOte réputée inhospitaliere retient cepen-

dant une population nombreuse, combinant tra-
ditionnellement plusieurs activités, et toujours
attirée par les ressources marines, depuis la
grande péche ala morue au xvi°siecle jusqu'aux
péches cotieres qui connaissent leur apogée au
cours duxrx siécle. Al'aube de I’époque moderne,
I'industrie des toiles (lin et chanvre), quia 3
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T Bateaude pécherentrant
au portde Saint-Guénolé.
Aufondse détache la haute
silhouette (65 m) du phare
d’Eckmlh, ala pointe

de Penmarc’h. Construit entre
1893 et1897,ildoitsonnom
aulegs delafille dumaréchal

Davout, prince d’Eckmdlh,
qui,ensouvenirde son pére,
affectapartestament
300000francsala
constructiond’un phare
surun pointdangereux
delacote bretonne.
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~> fait la richesse de la Basse-Bretagne, de

MorlaixaLocronan (lire encadré ci-dessous) entre
lesxveetxviresiecles, s’est éteinte. Les familles de
paysans abandonnent les terres pauvres des
landes pourles conserveries (sardines, thon) etla
péche aux grands crustacés. Camaret est ainsile
premier port de France pour les homards et les
langoustes en 1911. Dans le cours du xix° siecle et
jusqu’alaseconde moitié duxxesiecle, le Finistere
renforce ses activités liées a sa facade maritime
audétrimentdel'agriculture. Les ports se spécia-
lisent et s’industrialisent grice aux friteries (ou
conserveries) et 4 une meilleure organisation de
la filiere péche. Sont recensés a cette époque 43
ports de cabotage, 51 ports de péche et 37 ports
polyvalents.

Des populations tournées vers le large

Deltas. baies, rades échancrées et profonds abers
ouriasdel’Aulne (Landerneau) Al'Elorn (Lander-
neau) au nord, de la riviere de ’'Odet a celle de
Bélon au sud, entre dunes sablonneuses et falaises
de granit, les littoraux de Cornouaille dessinent
un paysage « glaz »,bleu et vert, oullamer absorbe

de l'industrie mécanique du nord de la France.

38| vimf JuiLLET 2013 - N°250

PHOTOS : BERNARD GALERON

la terre, comme le paysan est absorbé par le port.
C’estpar ces ports d’intérieur, de fond d’estuaire,
aménagés entre les xvi¢etxvii® siecles que s’inter-
nationalise le commerce (des céréales, des
ardoises, des toiles de lin et de chanvre) et que se
structurel’économie de la Bretagne. En effet, sila

géographie de ce finis terrae explique les liens
étroits quiunissent ce pays alamer, c’est’histoire
culturelle qui a déterminé la vocation maritime
du Finistere, depuis arrivée des premiers saints
bretons venus de Grande-Bretagne aux v et
vi¢siecles etlacréation deI'évéché de Cornouaille.
Ces moines quiont évangélisé les populations lit-
torales apporterent avec eux l'usage des algues
(pourse chauffer, se nourrir, engraisser les terres),
I'art de lanavigation (curraghs en bois et en peau)
et des techniques de péche vivriere. Des le néoli-
thique, cependant, toute une civilisation du
coquillage avait précédé les péches embarquées,
ce donttémoignentlesanciennessépulturesinsu-
laires que l'on trouve beaucoup plus au sud, sur
I'ile d’Hoedic, dans la baie de Quiberon. Les
pécheries en pierre ontprisle relais de cette cueil-
lette, al'usage des marins-paysans bigoudens qui

K Construites auxxvi® et T Anciennes maisons

xvi¢ siécles, les habitations de pécheurs aLesconil.
desriches marchands tailiers Lesfacades chaulées sont
de Locronan se distinguent rehaussées de volets
parleurslucarnesouvragées de couleurencadrant

de style Renaissance, les ouvertures, tournées
amorties de frontons courbes verslesud.
outriangulaires et parfois

de boules.



Le port de Doélan s'est niché
dams une ria, non loin du Pouldu
e site est halisé parle phare
envert] situe &

ont = [en rouge et blanc),
"intérieur du port

mité de la cote, gt le i:-||_|r-|'

T+ ACamared, latour dite
« Vauban » est équipée d'une
batterie basse semi-circulaire
"Bt { [ WE ansle
Cet ouvrage, élevé dans le
troisidme quart du

COntre une EVENtUele prisg
areversdelapointe des

ESI‘.I-&EE'IC' ALl premier p
batiments de chantier nas

ont su tirer partie des végétaux marins pour
amender leurs terres,

[ n'existe pas de déterminisme naturel et la pré-
sence de lamer n'entraine pas systématiquement
son exploitation, mais il est certain que ces popu-
lations littorales ont su trés tot la cultiver en
péchant les huitres sauvages dans les rias pouren
faire commerce depuis I'épogue romaine, en pra-
tiquant des formes d'aguaculture extensive (i
Penfoulic et Beg Meil) et en ménageant ses res-
sources halieutiques. Laventure de la sardine
bretonne date au moins du xvi® siéele, comme
lindustrie liniére, selon les sources écrites. La
sardine, consommeée envert (c'est-a-dire fraiche
et recouverte de sel) depuis 'an 408 en Bretagne,
presseeouconfite, faitl'objet d'un commerce avee
lavillede Nantes des le ?\-IU}TH.;IL_L(L'.

A la veille de la Bévolution frangaise, quelque
1800 chaloupes non pontées traquent le « poisson
vifargent », entre Le Conguet et Le Croisic, Les
pécheurs de Cornouaille représentent la polyva-
lence des péches, en armant selon les saisons et
les eyeles des espices, au chalut, 4 ladrague, aux
lignes et aux casiers, A l'exemple de Kérity, de
Saint-Guénolé, de Doélan, le village-rue, avecses
maisons alignées, mitovennes de parcelles
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CONCARNEAU
FORTERESSE DE LAMER

Née de la péche, tournée vers I'ncéan, Concarneau vit
au rythme des marées atlantigues entre [a sardine et
{e thon. Dés leww sigcle, les maltres de barque
désertent Ia Ville-Close pour s'établirdans le faubourg
de Pénéroff, ol se négocie la rogue venue de Norvige.
En 1300, 2 000 ouvriers travaillent la sardine dans
lestrente usines du port. Aprés les deuy crises
sardinigres, le renouvellement des flottilles et la saga
duthon sauventla capitale bretonne de la péche. En
1932, 158 thoniers hissent fierement leurs tangons
devantles remparts 3 l'apogée de la péche thoniére.
En 1859, Coste, inspecteur général des péches, fonde
la station biologique de Concarneau, le plus ancien
laboratoire au monde, ol seront réalisés les premiers
essais d'aquaculture et de piscifacture. De l'écloserie
de homards dans leurs viviers a la reproduction
duturbot ou dela sole, les scientifiques s'allient aux
marins-pécheurs etrévent de réensemencer [a mer
nourriciére. Cutopie de cette fin du i sigcle va
entrainer 'effort de péche et une meilleure gestion
delaressource, déja réclamée parlinspecteur
des péches Le Masson du Parcen 1727, Aujourd'hui,
Concarneau coNServe Une Economie mixte
diversifiée, ol coexiste péche & la bolinche, petite
piche et plaisance, construction navale et mareyage.
Bénéficiant dulabel Ville d'art et d'histoire,
Concarpeauvalorise son identité maritime en
proposant troisitinéraires de découverte de son
patrimoine culturel dans les lieux ot se mélaient les
pécheurs, les ouvrieres d'usines et les artistes
peintres [Achille Granchi-Taylor, Alfred Guillou, Paul
Signac). Uancienne conserverie a éte reconvertie en
centre des arts et de la culture et les anciens viviers
abritent le Muséum d'histoire naturelle. Le musée
de la Péche jouxte le bateau-musée & flot. Créé

en 1905 pour venir en-aide 3 la péche sinistrée,

|e Festival des Filets bleus est, aumois daolr, un

des rendez-vous incontournables delarégion et

une vitrine de la culture bretonne et maritime.
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K YuedelaVille-Close
deConcarneaw, Aucentre,
la demi-lune fut dotée
d'uncampanile en 1906,
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cultivables, ordonne 'agencement des habi-
tations, tournant traditionnellement le dos a la
mer et aux vents dominants, la ob, aujourd hui,
l'occupation fonciére du littoral contredit cette
forme ancienne d'urbanisme en regroupant sur
les hauteurs les résidences avec « vue sur mer ».

« Quin'arréte pas la mer ne mérite pas un port »
Die Brest 4 Concarneau, les ports de mer vont
prendre le relais de ceux plus abrités, au fond d'es-
tuaires, a partirdes années 1860, marguées aussi
par arrivée du chemin de fer (la ligne Nantes-
Quimper-Brestvia Landerneaudate de 1864), La

croissance desvilles movennes, le développement
ducabotage et des péches cotiéres (du goémon aux
espieces pélagiques), F'ouverture des carriéres pro-
fitentsous le Second Empire et la Troisieme Répu-
blique aux nouvelles infrastructures portuaires:
quais, digues, jetées, terre-pleins, formes de
radoub, bassins i flot, viviers, sur fond d'amélio-
ration continue de la signalisation maritime

sous effet conjoint du premier programme natio-
nal d'éclairage des cotes de France, en 1825, et de
la loi de 1882 destinée a moderniser la signalisa-

T Lile-Tudy fait faceau part
de Loctudy. Amarée basse, un
passe-pied permet d'accéder
aux habitations de l'le,
reinturte de murs de défense
contre les assauts de la mer



Varticle en page 44), alors que la cite s'urbanise
progressivement au tournant du siécle. A coté des
chaumieres traditionnelles des communautés de
pécheurs, que rien ne distingue de la maison

rurale, se forment de nouveaux quartiers mari

imes envilhe ¢ ik, wfonard oo vl

Douarnenez, Léchiagat face au Guilvinec
premiers n i ses eof biatiments d'usine
coiffésdet en sheds cotoient les maisons
bourgeoises des mareveurs et conserveurs de
Pont-Labbé, de Lesconil oudu Pouldu. Car, tandis
que les premiéres usines d'iode remplacent les
roémon du cap Sizun, i partir du Second
Empire les usines et conserveries s'égrénent le
long de la ¢dte & la place des sécheries de pois-
son. L'industrie de la conserve représente
méme le premier secteur industriel des com-

munes littorales jusqu’au milieu du

tion maritime de ses cotes, notamment en pro-
cédant a lélectrification de ses phares les plus
importants. Cette ceinture lumineuse de
phares comme celui d"Eckmiilh (1897) ou de

’ e de Bélon
maisons-pharessurle modéle de celle du Millier,

méme norm, Le
au cap Sizun, édifiée en 1881, améliore la surveil- ! sonnoméla

’ L. g ¢ } & rless plate gue
lance et la sécurité des cotes, en complément des AR i

[wers 1910].
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T La nelle Notre-Oame-
de-la-Joie, batle au w" sibcle
re Saint-Guénoké et

la pointe de Penmarc'h,

sedresse vintablement

« CONITE VEntS et marée » |
Lesrescapés des tampétes
venaient | remercieria V|
powrsa protection, lors d'un

pardon e 15 aoit
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wxsiecle. Elle emploie une abondante main
d'eeuvre féminine, des acheteuses concarnoises
appelées « commiserez » aux ouvricres dans les
friteries, lesquelles se reconvertissent en dentel
lieres lorsque les crises menacent.

Vers de nouveaux usages des littoraux ?
ATaune des enjeux contemporains dudéveloppe-
ment durable, le pavs littoral et maritime finisté
rien se trouve confronté i de nombreusx défis: une
pression fonciere trés forte sur ses espaces litto-
raux en mutation, qui nécessite un rééquilibrage
parlebiaisd'unedémarche degestionintégrée des
zones cotieres (G1Z0), une nouvelle urbanité por-
tuaire ainventer, avec lanotion de« port durable -
eteellede « portd'intérét patrimonial » (voirenca-
drépage43), de nouvelles liaisons et relations avec

= Foura goémon prés de
Lesconil, Echoué en grandes
guantités surles cltes an hiver,
e godmon étali ramassé el
briié pourfabriguer de la spudse
Cesfourssont
peerres




Farriére-pays rural et le maintien de ses activites
primaires (péche, conchyliculture, agriculture).
Malgré ces mutations, ce territoire reste animé
d'une vie littorale intense, avec un ancrage fort et
une identité maritime vécue : du cabotage a l'in-
dustrie des péches, de la construction navale a la

plaisance, des nouvelles énergies de la mer aux
nouvelles cultures marines, une soixantaine de
petits ports, associés au grand port de Bresteta
136 autres sites portuaires, concentrent
aujourd’hui I'activité maritime du Finistere.
Cette vie littorale intense et multiple confirme la
perennité de l'identité maritime du territoire et
I'ancrage fort des hommesace dernier, tandis que
le « désir de rivages » que l'on sent poindre
annonce de nouvelles formes de tourisme culturel
maritime et de nouveaux usages deslittoraux...

“Guy Prigent, ethnalopue, est spécialiste des patrimoines ittoraus

L'ethnologue Guy Prigent
i bord d'un curragh. Cest
surun bateau de ce type
que des moines irflandais
vinrent évangeliser

la Bretagne auxv’ et

i sigcles

UN NOUVEAU LABEL
« PORT D'INTERET PATRIMONIAL »

Trois questions a Guy Prigent, chargé de mission
auprits du conseil général des Cates-d'Armor
[direction de la mer et du littoral)

=« Conserver l'ancrage d'une identité maritime. »
Comment estnée |'ldée dece label ?

Ce projet, esquissé au cours de nombreuses
discussions avec Alain Decaux, aujourd’hui décedd,
ie « Mansieur Patrimoine maritime et fluvial»
de |a Drac Bretagne, et Francoise Péran, péographe,
responsable de 'Observatoire du patrimoine culturel
miaritime au sein de l'université de Bretagne
occidentale, a miri pendant une bonne dizaine
d'années. Il est né du constat qu'il n'existe aucun
label pour les sites maritimes, contrairement aux
cités de caractére, parexemple, et que le patrimoine
portuaire patit d'un déficit de protection, alors que
les vieus gréements —et an ne peut que s'en
féliciter— sont reconnus depuis longtemps comme
des objets patrimoniaux.

0u en est-il aujourd'hui ?

En 2011, Frangoise Pérona été & l'origine dela
création, dans lg Finistére, d'ure Association

des ports d'intérét patrimonial, pour la promotion
du patrimoine bati, dans les domaines de
I'amenagement urbain littoral et du domaine public
maritime. Elle est présidée par Jacqueline Donval,
maire d'Audierne, et compte avjourd’hui plus
d'une vingtaine de communes adhérentes, toutes
finistériennes, et devrait s%largir prochainement
aux Cates-d'Armor, Lidée est de rayonner a 'échelle
régionale pour mettre en réseau les différents ports:
et aller plus loin encore, puisque |2 Cornouailles
britannique est trés intéressée par la démarche,

Aqual servira-til ?
Pour le moment, une communauté d'experts
indépendants travaille surla charte et les obligations
quiaccompagneront ce label. Le cahier descharges
SOUMIS BUKX COMMUNES visera notammeant a
intreduire dans les PLU la notion de = patrimeine
maritime bati», permettant de mettre envaleur
cette histoire sans figer'affectation des sites et
des édifices dans lesquels elle s'incarne.
Ladémarche est tout sauf passéiste |

Propos recueillis par JEAN-BAPTISTE RENDU
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