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niveaux. Ce matériel aurait pu, à la simple condition d’une volonté concrète des régions Bretagne et 

Pays de la Loire, d’effectuer une liaison Rennes-Châteaubriant-Nantes efficace pour les usagers. 

La présence des butoirs en gare de Châteaubriant coupant la ligne Nantes-Rennes, et la voie de 

garage à la gare Nord de Nantes sont autant de signes de la volonté politique de limiter les capacités 

de cette ligne. Et lorsque M. Bontemps, vice-président du Conseil Régional en charge des transports, 

affirme publiquement que le choix du tram-train est un fait politique sans études techniques (le 13 

juin 2013 à la mairie de Nantes, entre autres) nous ne pouvons que déplorer l’attitude de nos élus. 

Le MoDem de Loire-Atlantique s’étonne de voir avec quel manque de recul et de concertation ce 

projet a été mené au vu de la situation économique et démographique du Pays de Châteaubriant ! 

Aucun des élus impliqués à la Région des Pays de la Loire n’a su s’appuyer sur les compétences ou les 

propositions des professionnels et associations d’usagers du secteur des transports ! 

Il est urgent de réagir ! Il est possible de faire évoluer dans le bon sens le projet de réouverture à la 

condition que les élus de la Région PdL, du Pays de Châteaubriant et de sa communauté de 

communes, des communes desservies et de la métropole nantaise prennent la mesure de leurs 

erreurs politiques et fassent cesser la technocratie. 

Trois évolutions qui garantiront l’avenir de la liaison, et constitueront un vrai engagement d’avenir 

pour le castelbriantais : 

- Standardiser les équipements sur la liaison (aujourd’hui une signalisation spécifique mais 

inutile est déployée) pour permettre à d’autres matériels d’y circuler 

- Supprimer les butoirs en gare de Châteaubriant, pour relier Bretagne et Loire-Atlantique par 

le train 

- Intégrer dans les travaux de rénovation de la gare de Nantes l’étoile ferroviaire qui permet la 

liaison Rennes-Châteaubriant-Nantes-Pornic/Saint-Gilles-Croix-de-Vie 

Il est urgent que la politique œuvre pour le bien commun et que cesse la technocratie ! 
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