Einbauanleitung

fur eine
Katalysator-Nachrustung
an Peugeot 205/309

1,6 und 1,9 Injection

Nach Anlage XXIII (US-Norm)

ACHTUNG

Die Einbauanleitung ist Bestand-
teil des TUV Gutachtens und muB
deshalb zum Eintrag dem TUV
Sachverstéandigen vorgelegt wer-
den. Nach dem Eintrag ist die
| Einbauanleitung als technisches
Beiblatt bei den Bordpapieren im
Fahrzeug mitzufiuhren.




INHALTSVERZE.CHNIS

- Merkblatt

- Kontrolle und Einstellung vor dem Einbau 1,6 + 1,9 ltr. :

- Montageanleitung Katalysator 1.6 + 1,9 ltr. "F

- Skizze Hosenrohr mit Katalysator 1 1,6 +1,9 ltr. {

- Skizze Anderungen an der Serienauspuffaniage 1,6 +1,9 Itr. B E I M E I N B A U D E S
- Montage und AnschluB des Steuergerétes 205/309 1,6+ 19ltr. :

- Anderungen am Drosselklappengehiuse nur 1.9 ltr.

- AnschiuBskizze Zuluftventil nur 1,91tr.

- Gesamtplan AnschiuB des Steuergerétes nur 1,9 Itr. ( | K ATA LYS ATO R S
- Gesamtplan AnschiuB des Steuergerites nur 1,6 itr. ; i

- Einstellarbeiten am Luftmengenmesser nur 1,6 lItr.

- Skizze Luftmengenmessear nur 1,6 itr. DA R F K E I N

- VerschiieBen der Puls Air Anlage nur 1,6 ltr. , ;

- Einstellarbeiten nach dem Einbau nur 1,86 Itr. |

- Einstellarbeiten nach dem Einbau nur 1,9 ltr. B L E I H A LTI G E R

- Montage Tankreduzierstiick 205 1,6+ 1.9 Hir. ) ‘

et Rl o e | KRAFTSTOFF
| IM TANK UND IM
- KRAFTSTOFFSYSTEM

. VORHANDEN SEIN.

| Bitte weisen Sie lhre Kunden darauf
hin, schon vor dem Umbau bleifrei-
en Kraftstoff zu tanken.




Kontrollen und Einstell-
arbeiten vor dem Einbau

Vor dem Einbau der US Tronic sind folgende
Punkte zu Gberprifen :

- Bleifreier Kraftstoff im Tank und im Kraftstoffsystem

- Zustand des Luftfilters

- Zustand bzw. Elektrodenabstand der Zindkerzen

- Notwendigkeit eines Olwechsels (Inspektion)

- Einstellung bzw. Funktion des Drosselklappenschalters
- Funktion und Dichtheit der Einspritzdisen

- Einwandfreie Laufkultur des Motors

Montageanleitung Katalysator

Auspuffanlage ab Krimmerausgang komplett ausbauen
Schnittstelle zwischen Hosenrohr und Vorschallddmpfer laut Skizze 1 anzeichnen und
absigen (siehe Seita 7)
Eingesetzte Stahlblchse im Auspuffkrimmer (in Fahrtrichtung links) herausnehmen und die
mitgelieferte Unterlegscheibe (32 x 20 x 4) unterlegen und Buchse wieder einsetzen (siehe
Skizze 2)

- Neues Hosenrohr mit eingeschwei3tem Katalysator an der Schnittstelle der Auspuffanlage
zusammenstecken, komplette Anlage einbauen

- Ausrichten und festpunkten (auf genigend Freiraum vom Kat zur Bodengruppe achten)

- Anlage ausbauen und die AnschluBstelle am Rohr sauber und dicht verschweifen
Auspuffanlage wieder einbauen, ausrichten

- Mitgelieferte Lambda-Sonde in das vorgesehene Gewindestiick im Hosenrohr einschrauben

Skizze 2




205/309 1,6 Itr.
205/309 1,9 Itr.

Nachrustkatalysator mit Hosenrohr {als Einheit)

AnschluB furdf -Sonde

Auspuffanlage Serie

Typens;hild 205/309 US

Deckel A Schnittstelle
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Montage und AnschluB
des Steuergerites

Bild 71

Der US Tronic Mikrorechner A wird in Fahrtrichtung vorne links im Motorraum befestigt {Bild 1}

Der Hauptkabeistrang B wird an der linken Spritzwandseite nach hinten, Richtung Zindspule
und Verteiler verlegt (Bild 2)

Kabel mit Steckkontakt vom Motor Temperaturfihler 16
{Bild 2) abziehen und mit passendem Gegenstick des
varlagten Kabelbaumas zusammenstackan.

Auf den MotartemperaturfGhier wir nun der2 Kombi
stecker 8 (Bild 3) des US Tronic Kabelbaumes aufge-
steckt.

Leitung 1 {grau} wird zum Drosselklappenschalter verlegt
und an das rote Originalkabel angeldtet (Bild 4)

Leitung 2 {gelb } wird an die -Sonde 11 angeschiossenen (Bild §; bitte achten Sie darauf, daB
dieses Kabel nicht mit der Zindspule oder mit den Zlindkabein in Berihrung kommt )
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- Leitung 3 {rot ) wird an die Zdndspule Klemma 15 angeschlossen

- Leitung 4 (blau) dient ais MasseanschluB und muB mit der Karosserie verbunden werden
{am Befestigungspunkt auf guten Kontakt achten)

- Leitung 5 (schwarz/urz) ist die Messleitung des US-Tronic Mikrorechners {siehe Kontrollen
und Einsteilung) .

Nur 1,9 Itr.

- Leitung 6 {grin} wird an die Zindspule Klamme 1 angeschiogsen
- Leitungen 7 + 8 {weiB/blau) werden an das Zuluftventil angeschlossen

Anderungen am Drossel-

klappengehause
Betr. Motortyp D6B ( 1,9 Itr. )

- Qlentliiftungsschiauch A, vom Qleinfilistutzen zum Drosselklappengehiuse antfarnen. Abb. 1
- Messing AnschluBstiick 8 am Geh#use auf ca.15 mm kiirzen (Metallsdge ) Abb.2
- Kalibrierts Bohrung im AnschiuBstick auf 3 mm aufbohren

ACHTUNG:
Das Drosselkiappengehause ist nach diesen Arbeiten in-
nen und aussen zu reinigen um Spanreste zu beseitigen




- Zuluftventil C in Fahrtrichtung vornae links beim Steuergerit der US Tronic belestigen. Abb.3

- Anschiufschema siehe Skizze Seite13.

- Der fraibleibanda Entliftungsausgang im Oleinfiilldeckel wird mittels der mitgelieferten
Kunststoffniate verschlogsen
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Einstellarbeiten am
Luftmengenmesser

nur bei Fahrzeugen mit Einspritzsteuergerit
Nr. Bosch 0280 000 333 {nur 1,6 itr.)

- Schwarzer Kunststoffdeckel vom Luftmengenmesser vorsichtig entfernen (Bild 1}

- Kennzeichnen Sig die Stellung der schwarzen Kunststoffzahnscheibe indem Sie einen
beligbigen Zahn zum Gehiuse hin markieren { d.h. Farbmarkierung auf Gehduse und Zahn
anbringen}

- Haltespange des Zahnkranzes leicht nach auBen ziehen, und Kunststoffzahnscheibe im
Uthrzeigersinn um 2 Zihneverdrehen {d. h. die Federvorspannung wird um 2 Zahne erhiht}
AnschlieBend die Haltespange wieder einrasten lassen {Skizze 2)

- Kleberreste am Gehauserand und Deckel vorsichtig entfernen (darauf achten, daf keine losen
Klaberreste im Luftmengenmesser liegen bleiben}

- Kunststoffdecke! wieder sauber und dicht einkieben

Luftmengenmesser .
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Verschlie3en des
Pulsair-Systems

Bei Fahrzeugen mit Pulsair Anlage mufl dieses System auBer Betrieb gesetzt und verschiossen
werden,

- Abgewinkaiter Frischluftschlauch der zur Pulsairpumpe flihrt ausbauen

- Mitgelisferter Kunststofistopfen an der langen Seite des Winkelschlauches einsetzen und
ca. 25 mm nach innen driickan. (Skizze 3}

- Schlauch wieder sinbauen und beidseitig mit Schlauchbindar batestigen

- Das Unterdruckverzégerungsventil zwischen Drosselklappengehause und Unterdruckdose
des Zondverteilers ist auszubauen

[T Kunsfstoffstopien
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Einstellarbeiten nach dem
Einbau (nur 1,6 Itr.)

- Einstellen des Zindzeitpunktes auf 8° +0 /-2 v.Q.T. bai 1000 U/min. {ohne Unterdruckan-
schluB)

- Lambda Seonde ausbauan, Abgastester an inrer Stetle anschlieBen um CO Gehalt vor
Katalysator zu messen (auf Dichtheit am AnschiuB achten)

- Fahrzeug auf Betrebstemperatur bringsn Oltemperaturmin, 70° - GO Gehalt vor Kat
auf 0.3 - ¢,5% bei 900 U/min. ainstellan

- Lambda Sonde einschrauben und befestigen

Multitester an die MeBleitung der US Tronic und Masse anschlisflen {Me Bbareich bis

2 Vot einstellen)

- Motor min. § Minuten im Stand laufen lassen {ohne Unterbrechung)} anschlieBend auf
2/3 Nenndrehzahl bringen und mV Spannungsschwankungen auf dem Multitester ablesen,
sie missen zwischen ca. 100 - 800 mV liegen.

Nach der Montage bzw. Einsteliung der Anlage ist am Fahrzeug einen neue ASU Plakette
anzubringen.

Fiir gen TUV Eintrag ist die beiliegenda Bestétigung auszufilien und zu unterschreiben.




Einstellarbeiten nach dem
Einbau
nur 1,9 Itr.

- Einstellen des Zindzeitpunktas auf 3° +/-2° v. OT bei 1000 Uimin. (ohne Unterdruckanschluf}

- {Lambda Sonde ausbauen, Abgastester an threr Stelle anschiieBen um CO Gehalt vor Kataly-
sator zu massen (auf Dichtheit am AnschluB achten)

- Fahrzeug auf Betrebstemperatur bringen, Oltemperatur min 70° .

- CO Gehalt vor Kat auf 0,4 - 0.8% bei 1000 U/min. einstellen

- Lambda Sonde einschrauben und befestigen

- Nach der Montage bzw. Einsteilung der Anlage ist am Fahrzeug sine neue ASU Plakette
anzubringen

- Fur den TUV Eintrag ist dia beiliegende Bestitigung auszufiilien und zu unterschreiben

Montageanleitung
Tankreduzierstiick

Das Tankreduzierstick wird in den Original Tankeinflllstutzen eingekiebt.

Beigatiigter Klaber: wahlweise:

Wiirth MMA 300 Kiebsr Art.-Nr. 88403 Klaber
Art.-Nr. 8934300

Wirth Hartelack Art.-Nr. 893411 Kleber
Art.-Nr. 893432

Reduzierstiick so tief als mdglich ins Tankrohr einsetzen damit der Tankdeckel noch sinwang-
frai schlieft. Abb. B
Kleber und Harelack wie vom Hersteller vorgeschrisben anwenden.
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Von der ASU-berechtigten

Werkstatt auszufiillen

Hiermit bestatige(n) ich/wir an dem Fahrzeug

Hersteller

Typ

Fahrgestell-Nummer
Polizeiliches Kennz.

leitung des Katalysatorenherstellers eingebaut zu haben, sowie die Grundein-

die Katalysatoranlage plus Zusatzarbeiten genau nach der An- bzw. Einbauan-
stellwerte Gberprift bzw. eingestellt zu haben (siehe Einstelldatenblatt).

Unterschrift / Fitmanstampiet

Ort, Datum
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Ein TUV-Eintrag ist nur mit diesen

Etiketten moglich:

BLEIFREI SUPER

-Uber den Tankdeckel-

ACHTUNG
nur bleifrei Super tanken

-am Armaturenbrett -

Einstellwerte - ASU-Daten
Leerléufdrehzahi: 950 + 50 U/mi
Zindung 1,6 Itr:
1,9 Itr:

Oltemperatur:
CO-Gehalt nach Kat

bei Betriebswarmen Motor und Kat

n
8°+2°vOT
bei 1000 U/min
3°+2°v.0T
bei 1000 U/min.
50°—55°
<05

im Motorraum
ankleben

ACHTUNG

Fahrzeug ist ausgeriistet mit einem
SCHADSTOFFREDUZIERSATZ
Siehe gednderte Motoreneinstellwerte.

im Motorraum
ankleben




