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1.
ACCUEIL ET INTRODUCTION

+ DISPOSITIF DE CONCERTATION VALIDE AU COPIL
+ DEMARCHE ET OBJECTIFS DES ATELIERS « SATURATION FERROVIAIRE »
+ REGLE DE TRAVAIL AU SEIN DES ATELIERS
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LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D’AZUR

DEMARCHE DE CONCERTATION
INFORMATION ET PARTICIPATION DU PUBLIC

JUIN JUIL-AOUT SEPT OCT

) Dossier support de la concertation

* Bilan de la concertation
* Dossier d’approbation

ministériel

DEC JANV

" Y

« INFORMER SUR LE PROJET ET SES BENEFICES

ETAPE1 . ANIMER DES ATELIERS : Saturation ferroviaire,
environnement et développementdurable

ECHANGER AVEC LES ELUS LOCAUX
ETAPE 2 - Sur les variantes de tracés et de gares de la Priorité 1

RECUEIL DE POINTS DE VUE

REUNIONS PUBLIQUES et TRAVAIL PARTICIPATIF
ETAPE - Sur les variantes de tracés et de gares de la Priorité 1

RECUEIL DE POINTS DE VUE
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LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D’AZUR
DOSSIER SUPPORT DE LA CONCERTATION

Diffusion des livrets

SUPPORTS DATE
Mi avril
Livret O - Dispositif d’'information et de participation du public i

Actualisation début septembre

Livret 1 - Difficultés de déplacements en Provence Cote d’Azur Mi mai

Livret 2 - Présentation du projet et ses bénéfices pour les
déplacements du quotidien pour les territoires

Mi mai

Livret 3 - Enseignements des ateliers « Saturation ferroviaire » et

: . Début septembre
« Environnement et Développement Durable » P

Livret 4 - Propositions des variantes de tracés et de gares Début septembre
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+ ANIMER DES ATELIERS )

> 3 ATELIERS DE TRAVAIL PREVUS SUR LA
SATURATION FERROVIAIRE

> 2 ATELIERS DE TRAVAIL PREVUS SUR

AUEDISAS L’ENVIRONNEMENT & LE DEVELOPPEMENT
DE TRAVAIL DURABLE
« SATURATION
FERROVIAIRE » o Py ) e d ' _ '
& « EDD » L|I_J Séance preparatoire des ateliers en COLAC : 19 avri
?3' —> Ateliers saturation ferroviaire : 12 mai — 6 juin — 4 juillet
O
>4 > Ateliers EDD : 23 mai — 23 juin
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+ OBJECTIFS DES ATELIERS )

- Répondre aux attentes d’information des différents acteurs et d’interactivité avec
le maitre d’ouvrage

- Partager les enjeux liés a la saturation ferroviaire et ala démarche de prise en
compte de Environnement et du Développement Durable dans le projet de Ligne
Nouvelle

- Partager la situation de saturation, ses raisons, son évolution prévisible, I'évaluation des
reponses possibles

- Partager 'approche de SNCFR en matiére de prise en compte de 'EDD dans le cadre du
projet

—> Permettre I'expression des différents points de vue

- Consigner les échanges et les differents points de vue pour enrichir le livret 3 du
dossier support de la concertation

LESNE NOUVELLE PROVENCE COTE D'AZUR —ATELIER 1 SATURATION FERROVIAIRE -12 MAI2016 @
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4+ Déroulement des 3 ateliers saturation ferroviaire

Séance 1 : Etat des lieux de la saturation ferroviaire
- Expliciter la saturation ferroviaire

Séance 2 : Evolution prévisionnelle de la situation

- Partager 'évolution de la saturation ferroviaire, tenant compte des projets
d’amélioration du réseau et de la croissance des besoins de déplacement

Séance 3 : Echanges sur les réponses a apporter

- Partage de l'efficacité des différentes réponses possibles, évaluées de fagon
comparée : modernisation du réseau, scenario 0, ligne nouvelle

Al'issue des ateliers, les résultats seront valorisés dans le livret 3 support de la concertation

> Synthese des informations transmises

> Synthese des échanges et des points de vue exprimés
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REGLES DE L’ATELIER

+ Respect

+ Ecoute

+ Pas de jugement
+ Bienvelllance
+ Respect de I'ordre du jour de chacun des 3 ateliers

+ Respect des étapes et de I'organisation de chaque
atelier

o Partage d’informations — interventions des experts

o Echanges de points de vue
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QU’ATTENDEZ-VOUS DE CET ATELIER N°1
SUR LA SATURATION FERROVIAIRE

Quelles sont :

+ Vos Attentes...?

+ Vos Craintes...? @

EEEEE
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DEFINITION DE LA SATURATION
FERROVIAIRE

Votre point de vue

QU'EST-CE QUE L'ON ENTEND
PAR SATURATION FERROVIAIRE ?
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2.

LA SATURATION FERROVIAIRE
ANALYSE ET EVALUATION

+ QU'EST-CE QUE LA SATURATION FERROVIAIRE ?
+ QUESTIONS / ECHANGES AVEC LES PARTICIPANTS

LIG3NE NOUVELLE PROVENCE COTE D'AZUR —ATELIER 1 SATURATION FERROVIAIRE -12 MAI2016
1 -



LA SATURATION FERROVIAIRE

Diego D ’ELIA - SMA Partner
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SATURATION ET CAPACITE

INTRODUCTION

La saturation d’une ligne ferroviaire (8 4.4.3 du Document de Référence du Réseau)

«Une ligne est déclarée saturée par SNCF Réseau quand des demandes de sillons réguliers pour circuler au
moins une fois par semaine sur la durée de I'horaire de service, hormis cause travaux, n'ont pu donner lieua
attribution de sillons, a l'issue de la procédure de coordination et de réclamation»

Il'y a saturation lorsque la capacité du récipient devient insuffisante

Comprendre la capacité pour définir la saturation

Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur/ Atelier saturation ferroviaire n.1
15 - JEUDI 12 MAI 2016 @
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CIRCULATION FERROVIAIRE

PRINCIPES DE BASE
CANTONNEMENT DES LIGNES

La sécurité dans le systéeme ferroviaire, c’estla signalisation
+ L'infrastructure est découpée en éléments (cantons ou blocs, ...) occupables par un seul train a la fois

+ Les signaux déterminent le freinage a l'avance pour s'assurer de l'arrét avant un bloc/élément occupé

+ La marche du train est programmée a l'avance de maniére a ne pas étre perturbée

Les trains circulent selon des sillons, programmeés a l'avance.

Le cantonnement,une brique de base pour la capacité

L'occupation d'un canton fermant son utilisation pour un autre train, chaque train stérilise derriere lui une
capacité utilisable, fonction de la finesse du cantonnement, de la sophistication du systeme de
signalisation et des performances de freinage des trains

Temps de
succession minimal

Temps de
succession minimal

de 4 minutes
—
15 trains/heure

de 5 minutes
—>
12 trains/heure

Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur/ Atelier saturation ferroviaire n.1
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CIRCULATION FERROVIAIRE

PRINCIPES DE BASE
HETEROGENEITE DES TRAFICS

>

Espace

R vy

La matérialisation de la capacité / / /

Chaque train dispose d’un créneau d'utilisation de la ligne / / /
/

assigneé trés en amont, le sillon / /
La mixité des trafics (hétérogénéite) / / .
crp s . . . Temps
La différence de vitesse commerciale entre trains empruntant Ex.: 2 arréts = 3 sillons en moins

la méme ligne est source de réduction de la capacité.

»

Une différence de vitesse peut étre due a :

/ / /]
+ une variation dans la politique d'arrét entre trains / / / /
/

Espace

de méme performance (missions)

+ une différence de performances entre trains / / / /
(types de train ou de matériel roulant) / / /

>
>

Temps

Ex.: 1 lent = 2 sillons en moins

Le parametre «nombre des sillons» ne suffit pas a définir la capacité.

Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur/ Atelier saturation ferroviaire n.1
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CIRCULATION FERROVIAIRE

PRINCIPES DE BASE
ROBUSTESSE

Lavieréelle de la grille horaire

Dans I'exploitation quotidienne, les trains peuvent ne pas toujours suivre le graphique théorique programmé a
I'avance (on dit aussi « en conception ») et accuser des retards

Les retards se répercutent entre trains, selon un processus amplificateur ou atténuateur

La robustesse d'une grille est sa capacité a résorber un retard dans un délai convenable
Circulations sans aléa Circulations avec aléa
i 00 © 060 O 4 09 © 0606

Nimes Nimes
o il
Lune Lunel
Raté d'ouverture
/ passage a niveau r
Sete > Sete :

Retoura la
normale
7h 7h30 8h 8h30 oh " 7h 7h30 — gh 8h30 on’
—— TER ——Grandes Lignes
Les mesures assurant la robustesse (marges) consommentde la capacité
Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur/ Atelier saturation ferroviairen.1
18 - JEUDI 12 MAI 2016 @
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CIRCULATION FERROVIAIRE

PRINCIPES DE BASE
MAINTENANCE DES INFRASTRUCTURES

Plage travaux
Exemple: // / / / /

Chaque sillon consomme une partie du graphigue
de circulation, chaque plage travaux, aussi 1 plage travaux // / / / / /

4 sillons supprimés // / / / /

Limitestemporaires de la vitesse F—t—f—t—t———/

Une limite temporaire de la vitesse (LTV) (p.ex. a cause de travaux sur la voie) augmente le temps
d'occupation des blocs et rallonge I'espacement entre trains. Une réduction de la capacité s'en suit.

WL e/

WLLELEL BLLLL L,

Temps

Les travaux sur I'infrastructure consomment de la capacité.

Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur/ Atelier saturation ferroviairen.1
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CAPACITE

PRINCIPES DE BASE

La capacité est:
+ le nombre maximal de trains susceptibles de circuler

+ sous des conditions d'exploitation

+ et de qualité de service données

La capacité est déterminée donc par:
+ les performances techniques de l'infrastructure et du matériel roulant

+ le plan de transport et ses objectifs de qualité

La capacité est un concept qui englobe plusieurs dimensions

Il'y a saturation lorsque la capacité ne suffit plus pour augmenter les services

Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur/ Atelier saturation ferroviairen.1
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CAPACITE

PRINCIPES DE BASE

La capacité, ainsi que la saturation, ne peut pas étre exprimée par un chiffre...
...car elle dépend forcément de la maniére de structurer les circulations.

Pas de place pour les deux Pas de place pour les deux Oui !, cayest!
briques bleue = boite saturée briques bleue = boite saturée (= boite saturée)

Cependant, la boite est toujours la méme... !

Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur/ Atelier saturation ferroviairen.1
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CAPACITE

EFFET RESEAU ET VISION D’ENSEMBLE

...Ia résistance d’une chaine dépend de son maillon le plus faible...

Exemple
analyse de capacité ligne du Brenner, partie italienne.
Innsbruck
Un réseau étant composeé de trongons de ligne, < g 3 i 150 240 2
de gares et autres nceuds, sa capacité est fortement &
rennero

dictée par les éléments les moins capacitaires

Fortezza
La mutualisation dans l'utilisation d'un méme élément
par plusieurs lignes a aussi pour conséquence une
réduction de la capacité utilisable
(par rapport a un raisonnement fait sur un seul trongon)

Bolzano

Trento

Rovereto
Ala

240-260

Verona

treni/giorno

Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur/ Atelier saturation ferroviairen.1
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CAPACITE

EFFET RESEAU ET VISION D’ENSEMBLE

...d’ ou la nécessité de concevoirchaque maillon avec une vision d’ensemble de la chaine.

+ Structuration de I'horaire C/ \

- Nombre fini (et pas trop éleve) de missions / / / / /
- Missions bien distinctes
- Pas de trains «hors systéme» / / / / /

_ s M—l_/ /[ ]
+ Cadencement de 'horaire / / / / /
- Programmation périodique des missions / / / / /
A
+ Généralisation du cadencement \ ‘< " j

- Correspondances dans les nceuds de 'horaire

Bien que la capacité ne puisse pas étre mesurée de maniere unique,
elle peut étre geree

Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur/ Atelier saturation ferroviairen.1
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CAPACITE

PLANIFICATION DE LA CAPACITE

La recherche d’équilibre (optimisation)
La planification de la capacité a I'échelle du réseau a pour but :

+ L’équilibre entre les besoins des acteurs (marché, entreprises ferroviaires, gestionnaire d’infrastructure)

+ L’équilibre entre les facteurs qui déterminent I'offre

Robustesse Qualité de l'offre
I planifiée

Différence en temps de

‘w

= parcours

2

a

S
Volumétrie des Qualité de Quantité de I'offre
circulations I'exploitation planifiée

La saturation est manifeste lorsque malgré l'optimisation de I'horaire, I'offre ne
peut plus étre augmentée sans déegrader sa qualité

ren.t

Ligne

J

24 - JEUDI 12 MAI 2016
RESEAU



ECHANGES AVEC LES PARTICIPANTS

QUESTIONNEMENTS...?
REMARQUES...?

ENRICHISSEMENTS...?

EEEEE



3.

SYMPTOMES DE LA SATURATION
FERROVIAIRE SUR LE RESEAU PACA

+ PARTAGE DES INCIDENCES SUR LA CIRCULATION DES TER, DES TRAINS ET
POUR LES USAGERS
+ QUESTIONS / ECHANGES AVEC LES PARTICIPANTS

LI2G6NE NOUVELLE PROVENCE COTE D'AZUR —ATELIER 1 SATURATION FERROVIAIRE -12 MAI2016



INCIDENCES DE LA SATURATION SUR
LA CIRCULATION DES TER

Nathalie DORIER - SNCF Mobilités
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INCIDENCES DE LA SATURATION SUR
LA CIRCULATION DES TER

+ Preambule
o Depuis 2007 : + 41% de I'offre TER + 20% de fréquentation

o Pourtant, pas d’évolution de l'infrastructure ferroviaire - la situation du
réseau n‘admet pas le moindre aléa

+ Taux de régularitée TER en 2016 : 86 %

+ Taux de trains supprimes : 4%

L|268NE NOUVELLE PROVENCE COTE D'AZUR —ATELIER 1 SATURATION FERROVIAIRE -12 MAI2016 @



INCIDENCES DE LA SATURATION SUR
LA CIRCULATION DES TER

+ Conséquences de la saturation ferroviaire

o Temps de retour a la normale 2 x plus long que la moyenne nationale
suite a un incident

o Nécessité de suppressiondes trains pour un retour a la normale plus
rapide

o Géneére des attentes de personnels - correspondance du personnel
entre 2 trains

o Nécessité de mettre en place des TER terminus a Blancarde

L|269NE NOUVELLE PROVENCE COTE D'AZUR —ATELIER 1 SATURATION FERROVIAIRE -12 MAI2016 @



INCIDENCES DE LA SATURATION SUR
LA CIRCULATION DES TRAINS

Joél PANICHI - SNCF Réseau

EEEEE



Pole Qualité Régularité e ———————————————————— — )

Etat des lieux de la regularité

Une régularité en PACA moins bonne qu’au niveau national, et un axe
Marseille — Vintimille particulierement dégrade sur la region.

ponctualité terminus ponctualité origine

100% - 100%

W A ———* o

_ 80%
" %QL—::;?: o || O
=i=PACA
0% - == PACA 0%
=i=MSC-VIN === MSC-VIN

=== national

60% - 60%
50% T T T T T ] 5[]%
2000 2011 2012 2013 2014 2015 2010 2011 2012 2013 2014 2015
ETABLISSEMENT
® Provence Alpes Cote d'Azur
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Pole Qualité Régularité e ————————— i ]
L'incidentologie

Au méme titre que larégularité, une région PACA tres incidentogene et
une ligne de Marseille a Vintimille qui est un concentré de difficultes.

= PACA 1° région en terme d’incidents aprés la région parisienne.

= Alors que 34% des trains en PACA circulent sur Faxe Marseille-Vintimille,
incidentologie de cet axe représente 49% des incidents et 62% des minutes
perdues sur la région.

l. - -
nombre d'incidents minutes perdues
70000 2 500 000
60 000 4'/‘
‘\*_’.__—4/ 2 000 000
50000 \
40000 1 500 000
== PACA —t—PACA
30000 MSC-VIN 1000 000 MSC-VIN
20000
500000
10000
0 0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2010 2011 2012 2013 2014 2015

ETABLISSEMENT

X INFRA CIRCULATION

e | ,
*a Provence Alpes Cote d'Azur
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Pole Qualité Régularité e ———————————————————— — )

Les contraintes de saturation dans I’exploitation

Une gestion compliquée des incidents et amplifiée par la saturation :

- r r's - r % '
nombre de trains touchés par Régularité a 5
incident 90%
3 85% ’—X—Lv o o —
80%
2,5 75% W.
=g national
=—¢=national 70%
2 == PACA
el PACA 65%
MSC-VIN
MSC-VIN o
15 60%
55%
1 50%
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Une adaptation de I'offre sclérosée par la saturation structurelle de I’axe :

= Offres Voyageurs et Fret insatisfaisantes et capacité restreinte pour la maintenance

Un « bruit de fond » permanent lié aux « micro-retards ».

= L'effet « chateau de cartes »
§ ETABLISSEMENT
%. INFRA CIRCULATION

*& Provence Alpes Cate d'Azur

RESEAUV



‘Marselle-StChares BV 8520
*Marseille-Blancarde BV 3:2
‘LaPomme 00 62

*La Barassa 00 9.8
#*Aubagne J3 15.7

9767 -
l17lr

satan NRITTTN T

“ITE Camp-Migsire-Carplagne 00 233
*Cassis BV 268
LaCiotat 00 366
“St-Antcine (M) Poste 1~ 00 30.9
*StCyr-les-Lécquos-La Cadiées 00 434
“Bandol 00 506
Olioules-Sanary-sur-Mer 00 574
“La Seyne-Tamaris-sur-Mer BV 61.6
Toulon Va4 674
LaGarde BV 743
la Pauline-Hyéres 88  77.3
LaFaridde 00 805 I g5
‘Solles.Port 00 838 | “1639
Cuers-Pierrefes 00 89.9 .- _[
I' S
PugetVile 00 972
*Camoules 00 1014
Pgnans 00 1048 \ : =
Gonfaron 00 100.8 | |
LeLucetloGannet EP 1172 iy ; .Tx‘f & A Y XI EYON 2 VR AU Y st (. RS PR
‘LelucetloGannet 00 1201 | | | |
| |
| |
Videuban 00 1288 \ | |
Les Arcs-Draguignan . V3 1351 : : :
|
|

‘leMuy 00 1434

Roguebrune-surArgens 00 149.3
PugelsurArgens  BY 1530
Fréus QM 167.0
‘Figjus-StRaphael 00 1598
Boulouris-surMer 00 1648

Le Dramont 00 167.8

"Anthéor-Cap-Roux VA 1727

1
o

LeTrayas 00 179.5
Théoule-sur-Mer 00 184.2

*Cannes-Marchandises BG 190.5 ™ .

Golfe-JuanVeliaule 00 1994 p\\. I
Juandes-Pine 00 2023 \\|
Antibes V9 2055 Y
Vileneuve-Loubet-Plage 00 208.2 _\ v }I

4Cagnas-sur-Mer BY  212.7 il o il 0 ol l. ..l... AN
Nica-St-Augustin  BA  217.6 el P s
NeaVBe 00 2241 etk B )

-\ L1 881127 5 — A
NicaRiquier 00 2267  ggyq26 Y = J

‘Beaulieu-sur-Mer 00 2307 B8040

Bz 00 2335  pacas ? !
CapdAl 00 2369 W
MonacoMonteCade 1P 240.4 sl
Monte-Carlo-Country-Cluh 00  243.4 g L i '
00 2468 : N A S & ¥ 2 2 1
e . - A 2 - E .
MenonGaravan 00 2608 ‘3 - =R v E T'/‘ e - ol
e Ligs# - \/t” 1'135 |
Vitmile  BY 2592 e VT e ; i >\.[ o f\ ] i
: - - " . _\_LA_LPL 4 h iy I H“M Tagtle + J_,_LULL>‘,,
Tose o

RESEAU



Pbole Qualité Régularité e ———————————————————— — )

Les difficultés de circulation dans les nceuds
marseillais et nicois

Une étoile marseillaise d’ou il est difficile de rentrer et sortir :

= Ponctualité origine et terminus traduisent les difficultés a absorber la saturation de la
gare.

= Ponctualité du bassin Est vers Toulon dégradée par rapport aux autres axes.

= 25% du bruit de fond régional se passe dans I'étoile marseillaise.

= Des aléas qui obligent a déroger aux regles de « tubes dediés ».

Une traversée de la gare de Nice complexe pour la 1€ banlieue de province :

» Une densité de trafic et des flux de voyageurs tellement importants qu'il est parfois
impossible d’agir sur la régulation du trafic.

= 31% du bruit de fond régional concerne la banlieue Nicoise.

= Une gare en bout de parcours qui subit au final tous les aléas de la vie d’un train.
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INCIDENCES POUR LES USAGERS
Philippe CRETIN FNAUT/
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LES CONSEQUENCES

 Lesretards pour serendre sur son lieu de
travail (pendulaires)

 Lesretards qui perturbent un voyage avec
differentes correspondances:

- soit entre trains (TER + Grandes Lignes)
- soit entre differents moyens de transport

train - car ou bus
train - avion ou bateau

EEEEE



POLES IMPORTANTS

e POles soit de lieux de travaill, soit de
lieux de correspondances

* POles principaux
Marseille et Nice
 PoOles secondaires:
 Toulon, St Raphaél, Cannes et Antibes
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POLES IMPORTANTS

Une population trés concentrée le long du littoral de Paca

ovence @

o

2 %

Habi#tants au km*

Limites |
régionales|

16 000
W0
B0
@

200

80
=
=2

© IGN-Insea 2009

Source : Insee - Recensement de la population 2006



CONSTATS

Ce sont ces poles qui sont le plus satures

- Soit parce qu’il y a saturation des voies de
la gare

- Soit parce que le trafic sature les voies

EEEEE



EXEMPLES DE DESAGREMENTS

1) les plus nombreux: retard au travail
entrainant probleme avec I’'employeur pouvant
aller jusqu’au licenciement...

Solutions:

- prendre un train plus tot : ce qui augmente le
temps de transport

- changer de moyens de transport : de préférence sa
voiture particuliere et au mieux le covoiturage



EXEMPLES DE DESAGREMENTS

2) les correspondances manquées

Conseguences:

Changement de moyens de transport:
- avions

- covoiturage

- car Macron

EEEEE



IMARSEIULE

RESEAU



ECHANGES AVEC LES PARTICIPANTS

QUESTIONNEMENTS...?
REMARQUES...?

ENRICHISSEMENTS...?
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A

EXPLICATION DES RAISONS DE LA
SATURATION FERROVIAIRE

+ PARTAGE DES PROBLEMATIQUES DE STRUCTURE DU RESEAU




EXPLICATION DES RAISONS DE LA
SATURATION FERROVIAIRE

Alain RICHARD - Rail concept
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01.
UN RESEAU SATURE




SATURATION DU RESEAU: LE TRAFIC
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Une augmentation du trafic importante au droit des noeuds
marseillais et nigois
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SATURATION DU RESEAU: UN DEBIT LIMITE PAR LES
PERFORMANCES DU BLOCK

| Distance de block en BAL

g T - /= y-=N

51 53 55
— ‘_

2500
T 2000 Avec
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0; 1500 \/ ens impair
o o
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S 1000 Of o N
Q
S v i
3
o 500
|

Marseille - Toulon Toulon - Les Arcs  Les Arcs - Mandelieu Mandelieu - Vintimille

Des longueurs de cantons inadaptées a la vitesse de la ligne

LNPCA-MOA-EXC-0G0-00054 | 0d | Provisoire | Diffusion restreinte



SATURATION DU RESEAU

 Lorsqu’un reéseau ferroviaire est saturé les infrastructures
ferroviaires ne permettent pas de gerer efficacement les
aleas quotidiens de I'exploitation.

« AU niveau de ces zones, on observe un accroissement fort
des retards des trains désheurés ainsi qu’une
repercussion des retards sur les autres services.

Evolution de la ponctualité a 5 minutes des TER Marseille Toulon en 2015

80% 1
74%\ 63
0% 1 Par exemple, les TER
200% o Marseille Toulon
e . _— - perdent 41 points de
Y Y % W s : régularité entre
% % : i
%% % Marseille et Cassis
- ¢ VG

Source : données Bréhat 2015 RESEAU




MESURE DE LA SATURATION

Afin d’identifier les zones du réseau les plus saturées, on
analyse les minutes perdues par les trains sur chacune des
sections du réseau.

Nombre de minutes perdues annuellement
par les services voyageurs en 2015

Avignon

oI\

"N\

L’analyse du nombre de
“~ minutes perdues par
section met en avant la
e ¢__trés forte saturation .

LS. des noeuds marseillais -

el 224 000 minutt 118 000 minutes

perdues sur | €t azuréens perdues surle
nceud marseillais | _|__hoeud azureen

Hyéres
N P

RRANEE —
Source: données Bréhat 2015
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MESURE DE LA SATURATION : ZOOM SUR MARSEILLE

Au niveau du nceud marseillais, les pertes de temps sont
tres importantes d’Aix-TGV jusqu’a Saint Marcel :

W Ay

;.

20 300 @' Septéemes-les-Vallons

Nombre de minutes ABCTE
perdues annuellement *V
par les services ’
voyageurs en 2015

R

8 100

>l

4

o

-

192 400 minutes I =
perdues sur le cceur du |

nceud marseillais

L8

flarcel La'Per
Huveaune

Source: données Bréhat 2015
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MESURE DE LA SATURATION : ZOOM SUR MARSEILLE

Au niveau du nceud marseillais, les pertes de temps sont
tres importantes d’Aix-TGV jusqu’a Saint Marcel :

Aix TG /

@ Simiane

@ Septemes-les-Vallons

20 300 \ -~

L’Estaque

Marseille
St Charleg

(=N

56 000 minutes
perdues au niveau de
Marseille Saint Charles

L’ensemble des voies en lien avec
3 - Marseille Saint - Charles est saturée.




MESURE DE LA SATURATION : ZOOM SUR LA COTE
D’AZUR

Au niveau du nceud azuréen, les pertes de temps sont tres
Importantes de Cannes jusqu’a Menton :

{t ) % Mento ). /‘J
R~ PR [
Al PES-MARITIMES / Vintimille
IONACO
TNice
Grass;e._g_g‘;:,:‘ : agnes -sur-Mer
Nombre de minutes perdues

annuellement sur le réseau
Antibes azuréen par les services

/- Lannes voyageurs en 2015

o Source: données Bréhat 2015
~—
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DIAGNOSTIC DE LA SATURATION DU RESEAU

Les noeuds azuréen et marseillais engendrent des pertes de
temps tres importantes d'ou une degradation tres forte de la

gualité de service.
C’est notamment le cas sur les dessertes transversales :

: Ponctualité a I’arrivée
Type de trains \ :
a 5 minutes

TER Marseille Nice 50%
TER Nice Marseille 57%
TER Marseille Toulon 63%

TER Toulon Marseille

Source: données Bréhat 2015

Nous allons maintenant analyser les contraintes a I'origine
de ces problemes de saturation.

SVCF
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02.
UN RESEAU TROP CONTRAINT




CONTRAINTE N°1 : LE NCEUD MARSEILLAIS, UNE ZONE
DE CONVERGENCE DES SERVICES FERROVIAIRES

Un nombre tres important
de trains converge

\i 46
&» 44 trains/jour
-
chaque jour sur le nceud

N marseillais

tralns/jour S 17

\\\ X

O
ST, -
2 , “

*

[ od . .
/ trains/jour
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CONTRAINTE N°1 : LE NCEUD MARSEILLAIS, UNE ZONE
DE CONVERGENCE DES SERVICES FERROVIAIRES

]

trains/jour

. *y i \
v &’ 44 trains/jour
trains/jour
S l LN |

—

po @

3
WO
(e :
 §
73

trains/jot

Marseille ® )
St Cha

Beaucoup de zones de
convergence sont a
niveau entrainant des
problématiques de
cisaillements.

Dans beaucoup de cas, le
moindre  petit retard
Impacte un ou plusieurs
services au niveau des
zones de cisaillements
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CONTRAINTE N°1 : LE NCEUD MARSEILLAIS, UNE ZONE
DE CONVERGENCE DES SERVICES FERROVIAIRES

\oies vers

Miramas, Aix- |-

TGV

\Voies vers
Aix-en-
Provence

_\éki

RT 5200

e 930000

YEYY

--------

----------

DepotStCharles o j

RN

Pl

RT 5200
930000

\Voies vers
Marseille Saint
Charles

v

Chaque arrivée ou
départ vers Aix bloque
I’arrivée ou le départ
des TER et TAGV vers
Nice.



CONTRAINTE N°1 : LE NCEUD MARSEILLAIS, UNE ZONE
DE CONVERGENCE DES SERVICES FERROVIAIRES

\Voies vers

Miramas, Aix- |-

TGV

\Voies vers
Aix-en-
Provence

=
-
1Y

RT 5200 RT 5200
530000 930000

AA AAAA

Chaque arrivée ou
départ vers Aix bloque
I’arrivée ou le départ
des TER et TAGV vers
Nice.

Il y a par conséquent
tres peu de créneaux
pour insérer les services
vers Aix (en bleue sur
I’horloge).



CONTRAINTE N°2 : LE PLATEAU DE MARSEILLE SAINT
CHARLES

Le plateau de Saint Charles cumule des contraintes qui rendent

enn avnlnitatinn narticiliaremaent dalirate

Des contraintes tres fortes en avant-gare (nombreux
cisaillements) du fait de sa position en cul-de-sac :

— |ntercité et TAGV Céte d'Azur (en rebroussement vers Nice)
~ TER Aubagne

= TER Céte d'Azur

- TER, TAGV Paris/Lyon/Marseille/LGV Méditerrannée
— TER Aix/Briancon

B Quais

\
!._

=]

Différents
V4R -

mmmmmm Juais de
Marseille

E— S2INt Charles

"

=T =R -

" SNGF]
- ZONES DE CISAILLEMENT —T I
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CONTRAINTE N°2 : LE PLATEAU DE MARSEILLE SAINT
CHARLES

Le plateau de Saint Charles cumule des contraintes qui rendent
son exploitation particulierement délicate.

Les acces aux zones de remisage "lavage" et "Abeilles"
coupent de nombreux itinéraires voyageurs :

Zone de
remisage

Différents
guais de

| Marseille
\ B saint Charles

Zone de
remisage




CONTRAINTE N°2 : LE PLATEAU DE MARSEILLE SAINT

CHARLES
Taux d’occupation
Les taux d’occupation des Voie 3
voies a quai tres eleves : les Voie 5 75%
voies a quai A, E et F ont des Voie A 90%
taux d’occupation supeérieurs Voie B 72%
a 90%, les marges de Voie C
manceuvre en cas de retard Voie D
sont quasi-inexistantes. Voie E 95%
N , - Voie F 93%
Il est de plus trés délicat en | .
, . Voie G 13%
opérationnel de basculer _
: . : Voie H
des services d’une voie _
: Voie |
vers une autre du fait des _
: : : Voie J
contraintes de cisaillements _
Voie K
en avant-gare. _
Voie L 68%
Voie M 60%

_ Taux moyen



CONTRAINTE N°2 : LE PLATEAU DE MARSEILLE SAINT
CHARLES

Les taux d’occupation des quais de la gare de Marsellle Saint-
Charles impose des temps de retournement au plus juste afin de
minimiser le temps d’occupation des guai.

Ceci est tres péjorant pour I'exploitation : chaque retard en fin de
service se repercute sur le service suivant.

De plus, les délais de retournement en gare permettent
habituellement d’amortir les légers retards dus a des travaux
temporaires : ce n'est donc pas possible sur les services en lien
avec Marseille Saint-Charles.

Par exemple, en 2015, 26% des services a destination de Toulon
avait plus de 5 minutes de retard au départ du fait de temps de
retournement raccourcis pour cause de travaux.



CONTRAINTE N°3 : LA ZONE DE MARSEILLE
BLANCARDE

La zone de Marseille-Blancarde cumule aussi de
nombreuses contraintes.

Les services qui empruntent la bifurcation des Chartreux
cisaillent 'ensemble des voies :

N |
Vers — I ..I ~ Vers

---6
Toulon

| -==g| Marseille

" Saint
==e=| Charles

T 777 aan

Marseille - .

Blancarde Bifurcation
des

Chartreux




CONTRAINTE N°3 : LA ZONE DE MARSEILLE
BLANCARDE

La zone de Marseille-Blancarde cumule aussi de
nombreuses contraintes.

Le dépot de Blancarde est le principale lieu de remisage du

nceud Marseillais : il engendre environ 60 mouvements par jour.

L’acceés au déepot depuis certaines voies de la gare implique un
cisaillement de I'ensemble des volies :

Vers Vers
Toulon Marseille
Saint
% Charles
Acces au Marseille : —
dépodtde Blancarde Bifurcation
Blancarde des
Chartreux




CONTRAINTE N°4 : DENSITE ET MIXITE DES
CIRCULATIONS SUR MARSEILLE AUBAGNE

Sur I'axe Marseille-Aubagne, la mixité et la densité des
circulations entrainent des pertes de temps importantes, en
particulier entre La Brancarde et St-Marcel .

Marseille e AN & . . |
St Charleg - St Mancel | & L'a Penhe sur &

56 000 minutes perdues
au niveau de Marseille
Saint Charles

Type de trains Nombre moyen de services par jour
entre La Blancarde et Aubagne en 2015

TGV 28

TER direct 22
TER semi-direct 60
Omnibus 36

- Total 146 m



CONTRAINTE N°5 : NOMBREUX SERVICES RELIANT

MARSEILLE ET NICE

Du fait du nombre important de services entre les deux nceuds,

chacun exporte une partie de ses contraintes vers l'autre

Evolution de la ponctualité a 5 minutes des TER Marseille Nice en 2015
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5% %% 5 3 % 7 ” %5
Z 2% ¢ % 2 (3 £ KA ¢ B <
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S % © <
% %,

Source : données Bréhat 2015

Du fait de leur tres mauvaise regularite, les TER Marseille-Nice
vont perturber I'exploitation entre Cannes et Nice, en ligne mais

aussi au niveau de la gestion des voies de Nice.

SVCF
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CONTRAINTE N°6 : CISAILLEMENT VERS HYERES

La liaison entre 'axe Toulon-Nice et 'antenne vers Hyeres est a
niveau. Il est de fait particulierement délicat d’insérer dans la
grille les services a destination d’Hyéres. La aussi, tout retard
sur ce dernier se répercute sur les services venant de Nice dans
la méme periode horaire.

La Ciotat
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CONTRAINTE N°7 : CISAILLEMENT A NIVEAU DEPUIS
GRASSE

La liaison de la ligne Cannes-Grasse avec I’axe Toulon-Nice
est a niveau. Ce point est tres sensible puisqu’un service en
provenance de Nice vers Cannes va bloguer la circulation des
trains venant en sens contraire pour rejoindre la ligne vers

Grasse :

Grasse

agnes-sur-Mer




CONTRAINTE N°8 : DENSITE ET MIXITE DES
CIRCULATIONS ENTRE CANNES ET NICE

lllustration de la densité des circulations sur deux voies
entre Cagnes et Nice :

Cagnes SuUr =simacm
Mer 1

Nice- Saint
Augustin
TER semi- TERisemi-  TER semi-
] direct direct diregt TER
Iy Antibe Cannes Antibe Marseille |
i Vintimile Vintimile  Vintimile Nice P
r ' &~ . 7
Nice J et e e o el L D = A iy .-E.J -
39 46 50

L'infrastructure permet un temps d'espacement minimal de 4

» minutes entre Cannes et Nice : il y a donc tres peu de marges
entre les differents trains, le moindre retard sur Pun des
_services impacte les autres. SN
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CONTRAINTE N°9 : GARE DE NICE

La liaison avec la ligne Nice-Breil est a niveau. Cela entraine
des cisaillements qui pejorent fortement I’exploitation de la
gare de Nice.

C’est notamment le cas lorsque les TGV garés a Nice Saint-
Roch rejoignent la gare de Nice pour partir vers Marsellle :

Quais de
Nice Ville

TGV garé au dépot L/
de Nice Saint-Roch a

destination de -
Marseille Depuis
Breil, Nice
Saint-Roch
Vers
Marseille




SYNTHESE

Convergence de
nombreux trains Cisaillement a niveau,

i) difficultés de gestion du
vers Marseille plateau de Saint Charles

Nombreux
services entre

Marseille et Nice Trains en retard
au depart de
Marseillle

Mauvaise réegularite

des services sur le
noeud azuréen

Forte densité et mixité des
circulations sur Marseille
Aubagne

Forte densité et mixité des
circulations sur Cannes
Menton |

Dégradation forte
de la regularité

| .
Trains en retard

entrant sur le

nceud azureen services entre LU RUEIEII I ETS
3 - Marseille et Nice

Nombrelx en sortie du




ECHANGES AVEC LES PARTICIPANTS

QUESTIONNEMENTS...?
REMARQUES...?

ENRICHISSEMENTS...?
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CLOTURE ET SUITES

LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D'AZUR —ATELIER 1 SATURATION FERROVIAIRE -12 MAI2016
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SUITES

+ Synthése de I'atelier n°1

- Récapitulatif des principaux questionnements et éclairages a partager lors de l'atelier n°2

+ Atelier n°2 - 6 juin 2016 — 18h - Nice :

-Partager les perspectives d’évolution de la saturation ferroviaire actuelle
o Evolution de la demande

o Projets d’amélioration du réseau

LIGGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D'AZUR —ATELIER 1 SATURATION FERROVIAIRE -12 MAI2016 @
7 -
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APPRECIATION DES ECHANGES

1 MOT SUR LATELIER DU JOUR
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En vous remerciant pour votre participation
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