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La(Malle des Indes)> çù fait
rêvgr...! Et vous.p. ?

Surgissant hors de É nuit, b rapide Pads-Rome 207 *Thellor déboule en silènce à 130 km /heure dans la
garà de Louhans lonçant sur,l'ltalie : une image fugitive, illuminée, qui file dans le noir.



t

Eûmttrff retrouve son gon à bagages,-êt (Allè-
troinfétiche : le Palatino g e - P o Jt àt e, a v e c
<Paris-Rome> qui passe f:::"""1des PTT'ambu-
I_a nuit, sa,a "o" pi^ pà, ffi:ffiTl'f *.Ji"oà:: f:
! lucr mais por la Cie ààr n'"*iste ptus.
italienne Thelto.

1939 à 1948 : le trafic fer-
roviaire reste limité aux
frontières!/ acances... voyages, i l

r n'en ïaut pas plus pour
evoquer le rêve et se pro_
jeter par la pensée dans
ct€s contrées idylliques où
chacun de nous aimerait
mettre pied à terre.

Nombreux  sont  les
moyens de locomotion. Il
en existe un que beau-
9oup ont oubl ié.depuis
longtemps : << le trainl.

Et celui de notre histoi-
re, passe tous les jours à
touhans lorsque tous dor_
ment. il s'agit du <paris_
Kome >. petit retour en
arrière.

Nous sommes en 1910.
Un train rapide achemi_
nait le courrier de la Rei_
ne d'Angleterre de Lon_
d r e s  à  B o m b a y  v i a
Louhans, puis par le tun_
nel du Montcenis-Turin_
Brindisi, ensuite par ba_
l"-g,r_ par l'Adriatique, la
Méditerranée, le 

-Canal

9e Suez, la Mer Rouge,
I'Océan Indien : c,était"la
<< Malle des Indes >.
_ En 1919, le rapide per_

dure  pa is  chànge-  de
nom, devient le upénin-
sular Express> et la rame
se voit équipée de voitu_
res-lits en teck et d,un
wagon restaurant de pa_
ris gare de Lyon à Cham_
béry. En 19j0, le rapide
roule toujours mai i  la
liaison Turin-Brindisi est
supprimée, se voit dirigée
jusqu'à Rome et deviént
<Rome Fxpress> No 7 et g
et conserve néanmoins
!o3t^s o3 pres tige j us qu' en
1938. La rame eit aèmo_
cratisée en le, 2e et 3e
classe avec voitures,-cou-
chettes, restâurant, four-

via Louhans sans plus
passer par Mâcon.

En 2001 pour urie rai-
son inconnue et illogique,
le rapide paris-Romé ,ipa-
latino> est détourné parla
Suisse via Vallorbe ei gri_
gne par le Simplon mal_
gré un allongement de
110 km et ne-passe plus
par Modane, Turin, Gê_
nes et Pise.

A cause des 2 points
frontières, le billet-coûte
plus cher 30y", la Suisse
n'étant pas à I'Europe.

Fin20l2 comme lè paris
Venise, le paris Rome est
< a b a n d o n n é >  p a r  l a
SNCF pour la Société Ar-
tésia.

Le <Thello>> vient de
naître et reprend le même
matériel roulant remor-
qué. Les deux trains de
n u i t  o n t  u n e  < s a c r é e ,
Gueule>. Pour aller sur
Venise via Vallorbe, et
Rome via Louhans et Mo_ 

'

dane, notre paris-Rome
aller et retour porte les N.
2OT et N"206, Leurs tarifs
sont des plus attractifs.
L e s  l o c o m o t i v e s  s o n t
SNCF du type BB 36000,
tricourant de 6000 che_
vaux, pouvant circuler à
200 km/ heure.
, Ce retour surla ligne de
la Bresse est une satisfac-
tion_ pour pierre Jaillet,
vei l leur passionné, dé_
ïenseur acharné, mémoi-
re de tout le transport fer-
roviaire en Bressè d'hier,
d'aujourd'hui et de de-
main !

1947, le rapide 7 et8 Ro_
me Express renaît pen_
dant _que I'Europe panse
ses plaies {seconde guer-
re mondiale NDLR) èt re_
passe par Louhans jus_
qu'en 1955. Il est aiors
détourné via Mâcon à
cause de l,électrification
Dijon- Mâcon-Lvon.

<<On ne retrouvera no-
tre grand train à Louhans
qu 'à  par t i r  du  31  mai
19ï9_ la ligne classique
SNCF de là Bresse viènt
d'être mise en traction
éle*ctrique et le trajet via.
la Bresse est plus court de
22km.1967 le rapide Ro-
me Express 7 ef g Lon-
dres-Rome est doublé par
un second rapide le oFa_
latino> reliant paris Gare
de Lyon à Rome, n" 213/
212.  Le  Rome Express
change de No en lgil et
devient le 270/211. En
1980 le Rome Express ne
part plus que de pâris Ga_
re de Lyon, et poursuit au_
delà de Rome pour termi_
ner à Naples devenant
$_n^s1le <Napoli express >
?19/211 qui disparaît en
1989. Seul subsilte le ra_
pide 212/213 palatino pa_
ris Rome seul et unique
descendant de ce quiiut
en 1910 la Malle d-es In_
des> confie pierre Jaillet
qui a longtemps <tenue>
le musée du rail à Lou_
hans et qui espêre bien le
<rouvrir bientôt>.

Depuis 1992, le palatino
passe en Bresse

*  
<No t re>  g rand  pa r i s

Kome reprend le'chemin
de la Bresse, rapide et dis-
cret il est devenu le <prin-
ce du Rail de la Nuit Bres_
sane> Grand descendant
de. . . .  <La Mal le  des In_
des> '  

J .M.

En 1992, le rapide pa- pour /ætatino prend aêrinitive - 
';;;"i;;.i;;-;;;;';; 

ii.r_rnent la ligne de ra Bresse re Jatittet og eb zi ae de.


