
REPARATION FOURCHE GOLDWING 1500 180000 KM 
 

Après plusieurs sensations bizarres, vibrations anormales ressenties très fortement dans 

le guidon, je me décide d’ausculter ma fourche !!!! Jamais fait ; mais peur de rien !! ‘’ Angst 

und geld han mir net ‘’ 

Premier point lever la moto pour décoller la roue avant et la caler avec du bois pour 

qu’elle bouge plus. 

Puis on dépose de la roue avant, le garde boue et tutti quanti. 

 Avant de déposer la fourche en desserrant les fixations supérieures et inférieures de la 

fourche, penser à desserrer l’écrou supérieur de la fourche qui comprime le ressort. Attention 

pas de trop juste un ½ tour suffit  

On desserre le support supérieur et le support inférieur, et on dépose chaque demi 

fourche sans la laisser tomber  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



La moto a une forme bizarre sans fourche … 

 

 
 

On dévisse complètement les écrous de haut de fourche sans se prendre le ressort qui 

pousse dessous dans la figure et on vidange l’huile en retournant le tube et corps de fourche, on 

peut l’accrocher avec du fil de fer le temps qu’il se vide bien  



 
Et là !!!  horreur , l’huile est toute noire et sens comme du purrin !!!  à mon avis à part 

une fois , parcequ’il y as des ressorts progressifs, qui ne sont pas d’origine  , l’huile n’as jamais 

et changée . 

Tu m’étonnes que l’amortissement est bizarre !!! 

Une fois l’huile bien vidée on démonte le cache poussière avec un tournevis en le 

faisant sortir de son logement mais sans rayer le tube de fourche, puis on fait sauter le jonc de 

retenue du joint spy en le sortant de la gorge avec un petit tournevis  

Apres quoi on dépose l’ensemble tube de fourche du corps de fourche en dévissant la 

vis en partie inférieure au niveau du passage d’axe  de roue, et en tirant plusieurs coups sur le 

tube de fourche pour l’extraire du corps .  

Cela à pour effet de retirer le joint spy de son logement .Et là  deuxième 

horreur !!!! dans un des élements retirés du corps de fourche il manque des pièces au 

niveau du piston  de fourche . Pas de piece de retenue dhuile  dans le tube de droite !!! le 

gars qui as monté la dernière fois la fourche les a oublié !!!incroyable !!! 

La fourche de drpoite demontée :  



 
 

La fourche de gauche demontée  , voyez la piece en plus ?  

 



 

C’est  le petit cylindre de 2 cm de long !!  

 
 son rôle est de ralentir l’huile et de l’obliger apasser dans le trou que vous apercevez  

en bas du gros tube  , le tube de fourche  ce qui permet d’eviter les phénomènes de Yoyo que 

l’on aurait avec des ressorts seuls !! 

 

Donc achat d’un kit de reparation fourche  comprenant tous les joints , bagues  guides , 

d’un kit joint spy et caches poussières ,  de la piece manquante  de retenue d’huile , de l’huile , 

d’une seringue pour egalisation du remplissage   et c’est parti pour tout remonter . 

On huile la partie  du piston  qui coulisse dans  le tube de fourche et on l’introduit par le 

haut du tube de fourche  ,  

 

 



 
puis on le fait ressortir par le bas  

 
On glisse le premier jonc d’arrêt  

 
Jusqu’à sa gorge  



 
 

 On enfile  la piece de maintien d’huile  avec la partie chanfreinée vers le haut du tube 

de fourche  

 

 
 

Puis on glisse le deuxième jonc de maintien de la piece  pour retenir  le maintien d’huile  



 
 

Jusqu’à sa gorge  

 

 
 

On remonte la rondelle , le ressort et la piece guide   

 



 

Puis le dernier des 3 joncs de maintien   

 
  

 

On change puis huile la bague de guidage  inferieure du tube de fourche 

 

  
 

et on introduit le tout dans le corps de fourche  



 
 

on enfile le trou à l’envers sur un manche en bois   pour bloquer la rotation du piston de 

fourche 

 



 
Et on visse la vis de maintien du piston de fourche  placées au niveau des passage d’axe 

de roue 

 
  

Et on serre au couple indiqué de 20 mN 

Là si malgres le manche bois sur lequel on appuie de toute ses forces  ça tourne  à 

l’interieur du tube de fourche , reste à monter le ressorts et l’ecrou de maintien  et de comprimer 

le ressort  pour que sa pression empêche la rotation du  piston durant le serrage . 



Et si avec son poids ça ne suffit toujours pas … on innove !!!!!!! , moi j’ai pris le cric en 

coinçant la patte du corps de fourche  sous l’établi pour comprimer le ressort , ce qui augmente  

sa pression pour éviter que la piece intérieure ne tourne. 

 

 
 

 Apres quoi  on re-depose le ressort  en faisant attention à pas prendre dans la figure une 

fois de plus  et monte le corps de fourche dans l’étau  pour la suite des evenements  



 
 On introduit la nouvelle bague de guidage superieure  

 

  
On superpose provisoirement l’ancienne  



 

Puis la rondelle de maintien  

  
 

 On prends un bout de tube PVC ecoulement  de diametre 50  et on l’enfile pardessus le 

tube de fourche  

 



Puis on l’utilise pour enfoncer  la bague en frappant la rondelle par des mouvements de 

vas et viens .. ;( ha ha ha ) !!   sur le tube de fourche  

  
 

Etc  etc jusqu’à ce qu’on sent que la bague est en butée  



 
 On retire la rondelle et l’ancienne bague   

 



 Puis on huile bien le joiint spy neuf , le bout du tube de fourche, on enfile d’abord la 

rondelle  puis tres  delicatement sans casser la levre , le joint spy.  

 

 
 

On le descend dans son logement  



 
 

 Et là à nouveau le coup du tube pvc  qui coulisse sur le tube de fourche pour enfoncer 

le joint spy dans son logement . 

 

 
 

On arrete lorsque le joint est en butée  



 
 

 Une fois le joint a sa place  on retire le tube pvc  

 

 



Puis on enfile le  jonc de maintien  

 
 

 Et on le fais glisser jusqu’à la gorge dans lequel on le fait se loger  

 

 
 

Apres quoi on monte le joint anti poussière  apres l’avoir huilé  et on l’enfonce  dans le 

corps de fourche en  poussant  fort avec les doigts  



 
 

 Puis on remplis  l’huile dans le tube de fourche   320 cl  

 

 



 Et on  fais des mouvements de vas et viens ( décidement !!!) avec le tube de fourche 

pour chasser l’air  

 

  

 



 On règle la longuer  du tube plogeur de la seringue  d’equilibrage des niveaux d’huile   

à la longueur donnée dans la revue technique  239mm depuis le haut du tube de fourche  

 

 
 

 

 Puis on complète avec de l’uile et on aspire jusqu’à ce qu’arrive de l’air pour enlever 

l’excedent d’huile  



  
 

Une fois cela fini on enfile le ressort de fourche en mettant les spires les plus jointives 

vers le haut  

 
 Et on remonte l’ecrou de haut de tube de fourche en comprimant le ressort en même 

temps . 



La même chose pour l’autre élément de fourche et il ne reste plus qu’à remonter 

l’ensemble sur la moto dans l’ordre inverse de la dépose .  

Penser à serrer l’ecrou de  tube de fourche une fois le tube bien fixé dans ses supports et 

ses brides de fixations serrées . 

 

MERCI MARC 


